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OSSZEFOGLALAS: AZ IRANYELV RENDELKEZESEI ES
LEHETOSEGEI

A médositott ,,euromatrica” iranyelv alapvet6 rendelkezéseinek attekintése

1) Az iranyelv NEM kotelezi a tagallamokat arra, hogy tehergépjarmiivekre
vonatkozé uthasznalati dijakat vezessenek be. A tagallamok szabadon dénthetnek
arrol, hogy bevezetnek-e ugynevezett ,hasznalati dijakat” (id6tartam alapu dijakat,
példaul 6ntapadd cimkéket és matricakat) vagy ,autopalyadijakat” (tavolsag alapu
dijakat) a tehergépjarmivekre vonatkozéan.

2) Az iranyelv szabalyokat hataroz meg azon tagallamok részére, amelyek hasznalati
dijakat vagy autépalyadijakat vezettek be vagy kivannak bevezetni a 3,5 tonna
megengedett legnagyobb 6ssztdmeget meghalado jarmivekre vonatkozéan a
transzeurdpai kézuthaldézathoz (TEN-R) tartozé utakon.

(Lasd: http://europa.eu.int/comm/ten/transport/projects/doc/2005_ten_t en.pdf.)

3) Az iranyelv dontési szabadsagot biztosit a tagallamok részére az iranyelv hatalyan
kiviili barmilyen athasznalati dijkivetési rendszert illetéen. Az egyéb jarmiivekre
(személygépkocsikra és kisteherautékra) vonatkozé dijkivetés, valamint az
»egyéb” (nem TEN-R) utakra vonatkozé dijkivetés ezért NEM tartoznak a jelen
iranyelv hatalya ala. Az ilyen rendszerekre kizarélag az Eurdpai Uniérol szolé
Szerzédés' altalanos szabalyai alkalmazandoéak — kiildnésen a megkiilénbdztetés-
mentesség és az aranyossag alapelvei. A megkuldénbdztetés-mentesség azt jelenti,
hogy EU tagallamokbdl szarmazé hasznaldk szamara kizardlag a szarmazasi helyik
alapjan nem szamithaték fel eltéré dijtételek. Az aranyossag azt jelenti, hogy valamely
eszkodznek a belsé piacra — féként az aruk szabad aramlasara — gyakorolt hatasa meg
kell, hogy feleljen az eszkoz alkalmazasa révén elérni kivant célnak.

4) A hasznalati dijak vagy autépalyadijak bevételei nem haladhatjak meg az
infrastruktura-koltségeket — vannak azonban fontos kivételek. Az ugynevezett
.SUlyozott atlagos autépalyadij-tétel” (az dsszes bevétel elosztva az dsszes jarmi-
kilométerrel) elvileg nem haladhatja meg az épitési kdltségeket, valamint a kérdéses
halézat — azon halézat, amelyen az autdpalyadijakat kivetik — miikddtetési, fenntartasi
és fejlesztési kdltségeit. Vannak azonban fontos kivételek — lasd a kdvetkezd oldalon
ismertetett 2. és 5. lehet6seégeket.

Alkalmazando6 szabalyok

Alkalmazasi kor:

a régi jogszabalyi keretek az 0j jogszabalyi keretek
kozott kozott
Autépalyak 99/62 iranyelv 2006/38 iranyelv (amennyiben

az autépalyak a TEN-R részét
képezik) vagy szubszidiaritas
(amennyiben nem részei a

TEN-R-nek)
TEN utak (TEN-R) 99/62 iranyelv (autépalyak 2006/38 iranyelv
esetében) vagy nem
engedélyezett a dijkivetés
(nem autépalyak esetében)
Parhuzamos utak Korlatozott feltételekkel Szubszidiaritas / Szerz6dés

Az Eurépai Ko6zdsséget létrehozo szerzédés konszolidalt valtozata, HL 325/33, 2002.12.24.
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engedélyezett a 99/62
iranyelv alapjan

Egyéb utak

Nem engedélyezett

Szubszidiaritas / Szerz6dés

Varosi teriiletek

Szubszidiaritas / Szerzédés

Szubszidiaritas / Szerz6dés

12 tonnanal nagyobb

99/62 iranyelv

2006/38 iranyelv

tomegli nehéz
tehergépjarmiivek

3,5 tonnanal nagyobb és Szubszidiaritas / Szerz6dés | 2006/38 iranyelv
12 tonnanal kisebb tomegii

tehergépjarmiivek

Személygépkocsik és 3,5 Szubszidiaritas / Szerz6dés | Szubszidiaritas / Szerz6dés
tonnanal kisebb tomegii

kisteherautok

A médositott ,,euromatrica” iranyelv lehetdségeinek attekintése

1) Lehet6vé teszi a tagallamok szamara, hogy hasznalati dijakat vagy
autépalyadijakat vessenek ki a teljes uthalézaton. A régi iranyelv csak az autépalyakon
torténd dijkivetést engedélyezte a tagallamok szamara. Az (] iranyelv szabalyokat hataroz
meg a 3,5 tonnanal nagyobb témegl jarmivek hasznalati dijaira vagy autopalyadijaira
vonatkozéan a TEN-R haldzaton. Az egyéb utak és egyéb jarmiivek (személygépkocsik és
kisteherautdk) esetében a Szerz6dés altalanos szabalyai — azaz a megkllénboztetés-
mentesség és az aranyossag elvei — alkalmazanddak.

2) Lehetdvé teszi a tagallamok szamara, hogy a sulyozott atlagos dijtételen feliili
»Szabalyozé dijakat” vessenek ki a forgalmi torlédas és szennyezés lekiizdése
érdekében. A 9. cikk lehetbvé teszi a tagallamok szamara, hogy tovabbi ugynevezett
.Szabalyozo dijakat” vessenek ki, amelyeket kifejezetten az id6héz és helyhez kot6do
forgalmi torlédasok vagy koérnyezeti hatasok lekiizdése céljabdl alakitanak ki, példaul varosi
tertleteken. Ezek a dijak a ,sulyozott atlagos autopalyadij-tétel” fol6tt vethetdk ki. Ezek a
tovabbi szabalyozo dijak csak a Szerz6dés szabalyainak kell, hogy megfeleljenek, azaz a
megklldénbdztetés-mentesség és az aranyossag elveinek. Az iranyelv nem definialja az
,1d6h0z és helyhez k6téd6é forgalmi torlddasok” és a kornyezeti hatasok” fogalmait.

3) Lehetdvé teszi a tagallamok szamara, hogy eltéré dijtételeket alkalmazzanak 1) a
hét napjai és a napszakok alapjan, valamint kotelezi is a tagallamokat arra, hogy
eltéré dijtételeket alkalmazzanak 2) az ,,Euro” kibocsatasi kategoériak vagy a PM /
NOx kibocsatasok alapjan 2010-t6l kezd6dden. A legmagasabb és a legalacsonyabb
dijtételek kozotti legnagyobb eltérés 100% (2-es szorzétényezd) e két tényezd
mindegyikénél — és az eltérések 6sszeadhatdak. Példaul: egy keddi napon csucsforgalmi
idészakban kdzlekedd 40 tonnas ,Euro 0” kategérigju tehergépjarm dijtétele maximalisan
4-szerese (2 x 2) lehet egy vasarnap este kozlekedé 40 tonnas ,Euro 5” kategoriaju
tehergépjarmi dijtételének. 2010-t6l kezdddden a tagallamok elvileg kotelesek az iranyelv
hatalya ala tartoz6 autopalyadij-tételekben eltéréseket alkalmazni a kibocsatasok alapjan —
léteznek azonban bizonyos mentességek.

4) Kotelezové teszi a hasznalati dijakat vagy autépalyadijakat alkalmazé tagallamok
szamara, hogy ezeket valamennyi 3,5 tonnanal nagyobb tomegii jarmiire kiterjesszék
— léteznek azonban bizonyos mentességek. Minden mas, 3,5 tonnanal kisebb témegl
jarmire és a TEN-R halézaton kivili utakra vonatkozé dijkivetéseknek a Szerzédés —
kevésbé konkrét — szabalyainak kell megfelelniliik. 2012-ig a tagallamok még dénthetnek
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ugy, hogy kihagyjak a 3,5 és 12 tonna kozoétti tdmegil jarmiveket.

5) Lehetdvé teszi a tagallamok szamara, hogy nagyon konkrétan meghatarozott
esetekben ,felarakat” vessenek ki. Hegyvidéki terlileteken a tagallamok ugynevezett
Jfelarakat” vethetnek ki a sulyozott atlagos autépalyadij-tételen felll azzal a feltétellel, hogy
a tobbletbevételeket elsébbséget élvezdé TEN-T projektek céljara hasznaljak fel ugyanazon
az utvonalon. Hatarokon atnyulo elsébbséget élvezb projektek esetében a felar
maximalisan 25% lehet. Egyéb els6bbséget élvezd projekteknél a felar legfeljebb 15%
lehet.

6) Lehetdvé teszi a tagallamok szamara, hogy eldonthessék, milyen médon
hasznaljak fel az autopalyadijakbol vagy hasznalati dijakb6l szarmazoé bevételeket.
Az iranyelv ajanlasa, hogy a bevételeket a kdzlekedési agazat javara és a teljes
kozlekedési rendszer optimalizalasara (azaz nem csak a kdzutak érdekében) hasznaljak
fel. Mivel az ajanlasok jogilag nem kotelez6 erejlek, a tagallamok nem kozlekedési célokra
is felhasznalhatjak a bevételeket.

7) Kotelez6vé teszi a tagallamok szamara, hogy biztositsak a rendszerek megfelel6
végrehajtasat. Ennek elérése érdekében a tagallamok meghozhatnak minden sziikséges
intézkedést, és olyan szankcidkat alakithatnak ki, amelyek hatékonyak, aranyosak és
visszatarto erejlek.
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A MODOSITOTT IRANYELVBEN SZEREPLO FOGALMAK
DEFINICIOI

“Autopalyadij” valamely infrastruktira szakaszon egy adott tavolsag jarmu altali
megtételéért fizetendd dsszeg; a fizetendd 6sszeg a megtett tavolsag és a jarmitipus
alapjan kerul meghatarozasra.

“Sulyozott atlagos autépalyadij-tétel” az autdpalyadijakbdl befolyd, egy adott idészakra
vonatkozé teljes bevétel és az adott halézaton megtett jarmikilométerek szamanak
hanyadosa, amely hal6zaton abban az id6szakban autépalyadij fizetése volt kételez6. Mind
a bevételt, mind a jarmikilométereket azon jarmivek tekintetében kell kiszamolni, amelyekre
az autopalyadij vonatkozik.

“Hasznalati dij” egy meghatarozott 6sszeg, amelynek megfizetése jogosultsagot biztosit
egy jarmi szamara az infrastruktira meghatarozott idétartam alatti hasznalatahoz.

“Jarmi” kizarolag kézuti arufuvarozas céljara szant vagy hasznalt és 3,5 tonnat meghalado
megengedett legnagyobb 6ssztémegi gépjarmi vagy csuklds jarmiiszerelvény.

“Jarmiitipus” az a jarmiikategéria, amelybe a tengelyszama, mérete, sulya vagy barmely
mas Utkarosodasra vonatkozé osztalyozasi tényezd, pl. a IV. mellékletben foglalt
utkarosodas minésitési rendszer alapjan a jarm tartozik, feltéve, hogy a felhasznalt
mindsitési rendszer olyan jarmdjellemz&kdn alapul, amelyek vagy szerepelnek a valamennyi
tagallamban hasznalt jarm{ dokumentaciéban, vagy lathatdak.

“Nyilt autépalyadij-rendszer” olyan rendszer, amelyben autépalyadijat csak olyankor
fizetnek, amikor a hasznalé elhalad egy autépalyadij-allomas mellett. Az autépalyadij-
allomasok kdzott azonban a hasznaldk beléphetnek a szakaszra, illetve elhagyhatjak azt. Ez
a tipusu rendszer olyan esetekben vezethet6 be, amikor el akarjak kertlni a helyi forgalom
hatranyos helyzetbe hozasat, vagy amikor 6szténdzni kivanjak a région bellli autopalya-
forgalmat.

“Zart autépalyadij-rendszer” olyan rendszer, amelyben valamennyi felhajtéutnal
autopalyadij-allomasokat allitanak fel, és a hasznaldk a megtett kilométerek alapjan fizetnek.

ROVIDITESEK

DSRC - Specialis célu révid hatétavolsagu hirkézlés (Dedicated Short-range
Communications)

EFC - Elektronikus dijbeszedés (Electronic Fee Collection)

ETC - Elektronikus autopalyadij-beszedés (Electronic Toll Collection)

GPS - Vilagméretl helyzetmeghatarozo rendszer (Global Positioning System)

GSM - Vilagméretl mobil tavkozlé rendszer (Global System for Mobile Communication)

TEN-T - Transzeurdpai kdzlekedési halézat

TEN-R - Transzeurdpai kézuthalozat
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1) BEVEZETES

A kiadvany targya és célkitlizése

Tanulmanyunk célja, hogy utmutatast nyujtson az érdekeltek szamara azokban az EU
tagallamokban, amelyek tehergépjarmiivekre vonatkozo dijfizetési rendszer bevezetését,
vagy meglévé dijfizetési rendszerek atalakitasat tervezik. Kiadvanyunk segitséget nyujthat
szamukra a tehergépjarm-dijakra vonatkozé 6sszetett eurdpai szabalyok sajat nemzeti
Osszefliggésrendszeriikben torténd értelmezésénél. E szabalyok legutébbi valtozatat 2005
decemberében hagyta jova az Eurdpai Parlament, és 2006 marciusaban fogadtak el
hivatalosan a kdzlekedési miniszterek. Az Uj szabalyok a 2006/38/EK iranyelvnek az Eurdpai
Unidé hivatalos lapjaban 2006. junius 9-én tortént k6zzétételekor Iéptek hatalyba.

E tanulmany két kérdésre dsszpontosit: ,Mi az, amit meg kell tenni?” és ,Mi az, amit meg
lehet tenni?”. Mas szavakkal: arra igyekszlink egyértelmi valaszt adni, hogy a tagallamokra
milyen kotelezettségek vonatkoznak, illetve a tagallamok milyen megmaradt valasztasi
lehetéségekkel rendelkeznek sajat nemzeti tehergépjarm dijfizetési rendszereik kialakitasa
soran.

Hattér

Az egységes piac kialakulasa 6ta az Eurépai Unidnak mindig is voltak jogszabalyai a
tehergépjarm utdijakra vonatkozoan. A tagallamoktol azonban ezek a rendelkezések soha
nem kovetelték meg ilyen dijak bevezetését, ,csupan” megallapitottak a jatékszabalyokat
azok szamara, akik ezt meg kivantak tenni.

Az EU szerepvallalasanak mindig fontos indoka volt, hogy biztositsa a belsd piac megfelel
mikodését — s ennek kulcsfontossagu eleme volt megakadalyozni azt, hogy a kézponti
fekvési unios orszagok tulzott dijakat vessenek ki az atmené forgalomra.

Ezek a szabalyok folyamatosan valtoznak, ahogyan a tehergépjarmiivekre vonatkozo
dijkivetés eszkbze maga is gyorsan fejlédik az Uj technoldgiak kialakulasa nyoman. A
multban egyszer( éves autopalya-matricakat vagy egységes dijtétell papir alapu
kilométerdijakat alkalmaztak. Ezen korai rendszerek célja egyszeriien az infrastruktura-
koltségek megfizetése volt.

Az U] technoldgidk kialakulasa és az uthasznalati dijazasi rendszerek fejl6dé tudomanya
alapvetéen valtoztatta meg ezt a helyzetet. Az utdijak ma mar egyre inkabb olyan kifinomult
eszk6zok, amelyek egész sor — tdbbek kdzott pénziigyi, forgalomkezelési, biztonsagi és
kérnyezetvédelmi vonatkozasu — kérdés kezelésére alkalmazhatoak.

Az uniés szabalyozas legujabb valtozata bizonyos mértékig az uthasznalati dijak
elméletének és rendszereinek fejlédését tikrdzi. A szabalyok valamivel rugalmasabbak és
korszerlibbek, mint a régiek, ugyanakkor bonyolultabbak is — ezért készitettik ezt a
kézikdnyvet.

A dontéshozatali folyamat torténete

2005. december 15-én az Eurdpai Parlament elfogadta azt a kompromisszumos javaslatot,
amelyet a Kozlekedési Miniszterek Tanacsanak képvisel6i és az Eurépai Parlament
Kozlekedési Bizottsaga (TRAN) dolgozott ki a tehergépjarmi-dijakra alkalmazando
szabalyokrodl. Eurdpai szinten a kozuti kozlekedési infrastruktira hasznalataért kivetett
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dijakra vonatkozo elsé iranyelvet — kdzismert elnevezéssel az ,euromatrica iranyelvet” —
1993-ban fogadtak el. Ezt az iranyelvet médositotta azutan az 1999/62 iranyelv?. 2003
juliusaban az Eurdpai Bizottsag Ujabb javaslatot terjesztett be ezen iranyelv médositasara.’
Az Eurdpai Parlament 2005. december 15-i szavazasa és a kdzlekedési miniszterek 2006.
marcius 27-i hivatalos jovahagyasa beteljesitette ezt a modositast, és lezarta az Eurdpai
Parlamentben és a Kézlekedési Tanacsban zajlo vitak csaknem két és fél éves idészakat.

Az Eurdpai Kozlekedési és Kornyezetvédelmi Szovetség (European Federation for Transport
and Environment — T&E) szamara csaldédast okozott a Bizottsag 2003 juliusi javaslata, és
alternativ javaslatot nyuijtott be az 1999/62 iranyelv médositasara.* 2004 elejétél kezdddden
a T&E vezette az érdekelt feleknek azt a széles koaliciojat, amely egy rugalmasabb iranyelv
kialakitasaért érvelt az Eurépai Parlamentben és a Kdzlekedési Tanacsban. Ez a koalicio
kiléndésen annak feltétlen szilkségességét hangsulyozta, hogy a médositott irdnyelv jogot
biztositson a tagallamok részére:

1. az uthasznalati dijak barmiféle korlatozas nélkili alkalmazasara teljes kdzuthaldézatukon,
2. a bevételek felhasznalasi médijardél vald déntésre, és
3. valamennyi klls6 koltség beépitésére.

Az Eurdpai Parlament Kézlekedési Bizottsagaban 2005. november 13-an tartott szavazas
megfelelt a T&E koalicidja altal tett ajanlasok tdbbségének. A Kdzlekedési Miniszterek
Tanacsa azonban hatarozottan ellenezte a kilsé koltségek beépitését. A mddositott iranyelv
végleges valtozata csupan azt kéri a Bizottsagtél, hogy két éven bellil hagyja jova a kilsé
koltségek kiszamitasanak modszertanat, és nyujtson be Uj javaslatot az iranyelv ennek
megfeleld atalakitasara. Az Eurdpai Parlament és a Tanacs vallaltak, hogy alaposan
megvizsgaljak a Bizottsag ilyen iranyu javaslatat. A T&E szamara csalddast keltd, hogy ez a
2005. december 15-én elfogadott kompromisszum még tébb évig akadalyozni fogja a
tagallamokat abban, hogy beépitsék a kdrnyezetvédelmi és egészségugyi koltségeket.

A médositott iranyelv azonban hozott bizonyos mérték{i elérelépést, és lehetéséget teremt a
kozuti kozlekedés kornyezeti hatasainak mérséklésére. A tagallamok mostantdl dijakat
vethetnek ki a tehergépjarmiivekre teljes uthalézatukon — nem csak az autdpalyakon. A
tehergépjarmi dijakat alkalmazé tagallamok ugyan csak 2012 utan lesznek kotelesek
valamennyi 3,5 tonnanal nagyobb tdmeg jarmire kiterjeszteni a dijakat, de mar ezen
idépont elétt is lehetéséglk van ezt megtenni, ami elérelépés a jelenlegi 12 tonnas
minimumhoz viszonyitva. 2010 utan a tagallamok mar kételesek lesznek differencialni az
autopalyadijakat a jarmivek kdrnyezetvédelmi teljesitménye szerint, és szabalyozo dijakat is
kivethetnek a kdrnyezetvédelmi problémak kezelése érdekében. Végul pedig hegyvideéki
terlileteken felar alkalmazhaté az atlagos autépalyadij folott abbol a célbdl, hogy a
transzeurdpai kdzlekedési halézat (TEN-T) ugyanazon az utvonalon elhelyezkedd
els6bbséget élvezd projektjeit finanszirozzak.

A moédositott iranyelvben foglalt szerény elérelépés csak akkor hajthat hasznot a
gyakorlatban, ha a tagallamok ténylegesen kihasznaljak a lehetéségeket. Ez volt a legfébb
oka jelen tanulmanyunk elkészitésének: hogy ismertessiik azokat a lehetéségeket,
amelyeket a nehéz tehergépjarmiivekre torténd dijkivetéshez a médositott iranyelv a
tagallamok részére teremt, valamint hogy jelezzik a kihivast jelentd feladatokat.

Ezt megel6z6en azonban el8szor is roviden attekintjik az uthasznalati dijakkal kapcsolatban
a kulonbozé EU orszagokban szerzett tapasztalatokat (2. fejezet). Utana megvizsgaljuk,

2 1999/62/EK iranyelv a nehéz tehergépjarmiivekre egyes infrastrukturak hasznalataért kivetett dijakrol

3 Javaslat az Eurdpai Parlament és a Tanacs iranyelvére a nehéz tehergépjarmivekre egyes infrastruktirak
hasznalataért kivetett dijakrdl sz6l6 1999/62/EK iranyelv modositasarol.

4 Az “euromatrica iranyelv” médositasa — Az Eurdpai Bizottség javaslaténak alternativéja, T&E 03/4

http://www.t-e.nu/docs/Publications/2003%20Pubs/Eurovignettefinal. pdf
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hogy pontosan mi valtozik a modositott irdnyelv bevezetésével, 6sszehasonlitva az uj
iranyelv feltételeit és rendelkezéseit az 1999/62 iranyelv rendelkezéseivel (a kbnnyebb
attekinthet6ség érdekében félkovér szedéssel kiemelve a valtozasokat). Ezt minden esetben
rovid magyarazat és észrevételek kovetik. A 3. — 9. fejezetekben ilyen modon sorra
megvizsgaljuk a jogszabaly kovetkez6 vonatkozasait: a jarmivek kore, foldrajzi kiterjedés, az
autoépalyadijak differencialasa, felarak, szabalyozo6 dijak, a bevételek felhasznalasa,
végrehaijtas.

Az 1. sz. Mellékletben egy atfogd 6sszehasonlitd tablazat talalhatd, amely dsszefoglaléan
bemutatja a jelenlegi helyzetet és a konkrét lehetéségeket az egyes tagallamokban. Ezek az
informacidk a kdvetkezé mellékletekben olvashaté megallapitasokon alapulnak, amelyek
kozil az els6 az érzékeny hegyvidéki teriletek lehetéségeire 6sszpontosit (2. sz. Melléklet),
a tovabbiak pedig az egyes tagallamok jelenlegi helyzetét és lehetéségeit veszik szamba.
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2) A TAVOLSAG ALAPU AUTOPALYADIJ-RENDSZEREK
LEGUJABB TAPASZTALATAI

Tavolsag alapu jarmi-dijakat mindeddig csupan egy maroknyi tagallamban vezettek be. A
leggyakrabban idézett esetek a Franciaorszagban, Olaszorszagban, Portugaliaban és
Spanyolorszagban kivetett autépalyadijak. Mindezekben az orszagokban az autépalyadijakat
csak az autdpalya-halézat egy részén alkalmazzak. A legutébbi idében Ausztria,
Németorszag és — az Eurdpai Union kivil — Svajc vezetett be atfogdbb utdij-rendszereket,
amelyek valamennyi autopalyara, vagy akar valamennyi kdzutra kiterjednek.

Bar az utdbbi harom orszagban megvaldsitott rendszerek hasonldak, egy sor lényegi
jellemvonast tekintve mégis eltérnek egymastol:

gyorsforgalmi at

Jellemzék Ausztria Németorszag Svijc

Bevezetés 2004. januar 1. 2005. januar 1. 2001. januar 1.
Jarmiivek > 3,5 tonna > 12 tonna > 3,5 tonna

Halézat Autdpalyak és néhany | Autopalyak Valamennyi kdzut az

orszagon beldl

Differencialas

Tengelyek

Tengelyek és
szennyezbanyag-
kibocsatasi osztalyok

Legnagyobb 6ssztémeg
és szennyezGanyag-
kibocsatasi osztalyok

Dijtétel szint 40
tonna esetében

0,22 euré/km

0,124 euré/km

0,57 — 0,74 eurd/km

Technolégia

Mikrohulldmua (DSRC)

Mdiholdas navigacio (GPS)
és mobil hirkdzlés (GSM)

Tachograf, mikrohullamu
(DSRC), miholdas
navigacio (GPS) az
ellenérzésekhez

Koltségek

A bevételek 12%-a°

A bevételek 20 — 22%-a°

A bevételek 5%-a’

Informaciok

http://www.gomaut.at

http://www.bmvbs.de/Verkehr/
Strasse-,1436/LKW-Maut.htm

http://www.tollcollect.de

http://www.ezv.admin.ch/
zollinfo_firmen/steuern_
abgaben/00379
http://www.are.admin.
ch/are/en/verkehr/lsva
/index.html

E harom rendszer 1 — 5 éves id6tartam alatt szerzett tapasztalatai nyoman a kévetkezé
hatasok allapithatok meg:

e Jarmikilométerek: A jarmikilométerek szamanak tobb mint 30 éven at tartoé folyamatos
novekedése utan Svajcban egyértelmien megtort ez a tendencia a nehézgépjarmi-dij

® Friedrich Schwarz-Herda, Osztrak Szovetségi Kozlekedési, Innovacids és Technoldgiai Minisztérium (BMVIT)
Helykézi uthasznalati dijak: Az osztrak tapasztalatok. El6adas az IMPRINT-NET csoport részére, Briisszel,

2006. IV. 25.

® Matthias Rapp, Rapp Trans, FNE bemutato, miiszaki szemle, 2006. januar 30.
7 Matthias Rapp, Rapp Trans, FNE bemutatd, miiszaki szemle, 2006. januar 30.
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bevezetése 6ta. A dij bevezetése utani elsé két évben a jarmikilométerek szama évente
5%-kal csokkent (ARE 2004%).

o Kozuti kozlekedés és logisztikai szektor: Svajcban a kdzlekedési és logisztikai szektor
tovabbfejlesztette tevékenységeit, hogy termelékenységi nyereseégre tehessen szert. Az
ures fuvarok elkertlése érdekében egyes vallalatok jelenleg egyuttmikdédnek egymassal.
Néhany kézepes nagysagu vallalat, amelynek nehézséget jelentett az alkalmazkodas,
eltlint a piacrol. Ez a tendencia megfigyelhetd volt Németorszagban és Ausztriaban is. Az
ures tehergépjarmi-kilométerek szama Németorszagban tébb mint 2%-kal csékkent 2005
elsé harom hénapjaban, ami atlag feletti érték (BAG 2005°). Ez a tehergépkocsi-rakodé
kapacitasok hatékonyabb kihasznalasat jelzi.

¢ A jarm0allomany dsszetételének kiigazitdsa: A szennyez&anyag-kibocsatasoktol figgd
dijkivetési rendszerek Németorszagban és Svajcban egyértelm(i hatassal voltak a
jarmdallomany dsszetételére. Svajcban jelentésen nétt a tehergépjarmu-értékesités 2000-
ben. A kozlekedési agazat mar a rendszer bevezetése elbtt is folyamatosan kevésbé
szennyezd jarmilvekre cserélte a régi jarmiveket (ARE 2004, BAG 2005). Ez a hatas nem
figyelhetd meg Ausztridban, ahol a dijtételek nem flggenek a szennyezbanyag-
kibocsatasi kategériaktol.

Svajcban eltolédas kdvetkezett be a kisebb jarmiivek iranyaba. Németorszagban a 10 —
12 tonna legnagyobb tdmegl tehergépjarmivek értékesitése csaknem 20%-kal nétt 2004-
ben (BAG 2005).

e Szennyezbanyag-kibocsatasok: Modellszamitasok szerint a svajci nehézgépjarmi-dij
kovetkeztében 6 — 8 szazalékkal csokken a jarmivek CO, és NOx kibocsatasa 2007-ig
(ARE 2004).

o A forgalom athelyez6dése: Jelentés szamu tehergépjarmi kerdli el a dijfizetést olyan
maodon, hogy autdpalyadij-mentes utakat hasznal. Ausztridban és Németorszagban a
masodrendi uthalézat egyes részein szamottevéen megnétt a tehergépkocsik szama az
autépalyadij-rendszerek bevezetését kdvetben. Egyértelmien megallapithatd, hogy a
teherforgalom athelyez6dik egyéb, parhuzamos utakra. Ez a jelenség nem csupan a
vizsgalt orszagokon belll tapasztalhatd: egyes utvonalakon a tehergépjarmiivek a
szomszédos orszagokon keresztilhaladé 6sszekotbutakat is hasznaljak. A legismertebb
ilyen esetet a franciaorszagi Elzasz autopalyairdl jelentették, ahol mintegy 20%-kal nétt a
teheraru-forgalom. llyen hatas nem figyelheté meg Svajcban, ahol valamennyi Gton
kivetettek dijakat. Ausztria és Németorszag bizonyos Utvonalakon teherauto-tilalmat
vezetett be. Németorszag azt tervezi, hogy 2006-ban kiterjeszti ,LKW-Maut” utdij-
rendszerét egyes parhuzamos utakra is.

o A kozlekedési moédok aranyanak eltolodasa: Az érintett orszagokban nem tapasztalhaté a

kozlekedési modok aranyanak jelentés eltolédasa.

o Fogyaszt6i arak: A fogyasztéi arak nem emelkedtek szamottevéen a harom orszag
egyikében sem.

® ARE 2004: Svaijci Szovetségi Terilletfejlesztési Hivatal (ARE), Kérnyezetvédelmi, Kozlekedési, Energiatigyi és
Hirkozlési Osztaly (DETEC): Igazsagos és hatékony: A tavolsag alapt nehézgépjarmii-dij Svajcban, 2004.
december

® BAG 2005: Német Szovetségi Aruszallitasi Hivatal (BAG): Marktbeobachtung Gueterverkehr, Sonderbericht:
Auswirkungen der streckenbezogenen LKW-Maut, 2005. szeptember
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a) A médositott és a korabbi szoveg 6sszehasonlitasa

99/62 iranyelv

Moédositott 2006/38 iranyelv (felvaltja a 99/62
iranyelvet)

1. cikk

Ez az irdnyelv a 2. cikkben meghatérozott
jarmivekre kivetett jarmiadodkra,
autopalyadijakra és hasznalati dijakra
alkalmazandé.

1. cikk

Ez az iranyelv a 2. cikkben meghatarozott jarmiivekre
kivetett jarmUadokra, autépalyadijakra és hasznalati
dijakra alkalmazandé.

2. cikk

(d) ,jarm(”: kizarélag koézuti arufuvarozas
céljara szant és legalabb 12 tonna
megengedett legnagyobb dssztémegl
gépjarmi vagy csuklés jarmUiszerelvény;

2. cikk

(d) ,jarm{”: kizarolag kézuti arufuvarozas céljara szant
vagy hasznalt és 3,5 tonnat meghaladé megengedett
legnagyobb 6ssztdémegli gépjarmii vagy csuklos
jarmiszerelvény;

7. cikk

1. A tagallamok csak a (2)-(12) bekezdésben
meghatarozott feltételek szerint tarthatnak fenn, illetve
vezethetnek be autépalyadijakat és/vagy hasznalati
dijakat a transzeurdpai kdzuthalézaton, vagy ezen
halézat részein. Ez nem sérti a tagallamok jogat
autépalyadijnak és/vagy hasznalati dijnak a
transzeurdpai kézuthalézatba nem tartozé utakon valo,
vagy a transzeuropai kdzuthalézaton a ,,jarmi”
fogalommeghatarozasa ala nem tartozé
jarmiitipusokra, a Szerz6déssel 6sszhangban torténo
kivetésére, tobbek kozott kiterjesztve olyan parhuzamos
utakra, amelyekre a transzeurdpai kézuthalézat forgalma
attevédhetne, és/vagy amelyek kozvetlen
versenyhelyzetben allnak a transzeurépai kdzuthalozat
egyes szakaszaival, vagy a transzeurépai
kozuthaldzaton kdzlekedd ,jarmi” meghatarozas ala nem
es6, egyéb tipusu motoros jarm(ire, azzal a feltétellel,
hogy az ezen utakon kivetett autépalyadij és/vagy
hasznalati dij nem hozhatja a nemzetkdzi forgalmat
hatranyos helyzetbe, és nem jarhat a gazdaségi
szerepl6k kozotti versenyt torzitd hatassal.

7/2. cikk

a) A tagallamok donthetnek ugy, hogy csak olyan

jarmivekre vonatkozdan tartanak fenn, vagy vezetnek be
autopalyadijakat és/vagy hasznalati dijakat, amelyek
megengedett legnagyobb 0ssztomege legalabb 12 tonna.
Amennyiben egy tagallam gy dont, hogy az ezen sulyhatar ala
tartozo jarmiivekre vet ki autopalyadijakat és/vagy hasznalati
dijakat, ennek az iranyelvnek a rendelkezéseit kell alkalmazni.
b) Az autopalyadijak és/vagy hasznalati dijak 2012-t61
kezddd6en minden jarmiire alkalmazandok [a definicio szerint,
azaz 3,5 tonna folott].

c) A tagallamok eltekinthetnek a b) pontban el6irt
kovetelmény teljesitésétél, amennyiben tigy itélik meg, hogy a
dijkivetésnek a 12 tonnanal kdnnyebb jarmiivekre torténd
kiterjesztése:
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— jelentds mértéki karos hatast eredményezne a forgalom
szabad aramlasara, a kdrnyezetre, a zajszintekre, a forgalom
stirliségére vagy az egészségre, illetve

— olyan kozigazgatasi koltségekkel jarna, amelyek
meghaladnak az intézkedésbol fakadodan keletkezo
tobbletjovedelmek 30 %-at.

b) Magyarazat és észrevételek

Az 1999/62 iranyelv a 12 tonnat meghaladé legnagyobb dssztémegl jarmivekre
alkalmazando. A hagyomanyos autépalyadij-rendszer Gzemelteték, valamint az osztrak
~LKW-Maut” rendszer szokasos gyakorlata az volt, hogy a 12 tonnanal kénnyebb jarmiveket
a tagallamok szubszidiaritasa ala tartozénak tekintették. Ezzel szemben a mdédositott
irdnyelv a 3,5 tonnanal nehezebb jarmiivekre alkalmazandé, és igy a tagallamoknak
mostantél szabadsagaban all dijfizetési rendszereket bevezetni valamennyi ilyen jarmire
vonatkozdan. Donthetnek ugyanakkor ugy is, hogy fenntartjak meglévé rendszereiket, vagy
Ujakat vezetnek be a 12 tonnanal nehezebb jarmivekre — de csak 2012-ig. Azt kbvetben
valamennyi meglévé és uj rendszernek ki kell terjednie a 3,5 tonnanal nehezebb jarmivekre,
kivéve, ha teljesll a kdvetkez6 két feltétel valamelyike:

1. ha a 12 tonnanal kdnnyebb jarmivek bevonasa negativ hatassal jar a forgalom szabad
aramlasara, a kérnyezetre, a zajszintekre, a forgalom sir(iségére vagy az egészségre,

vagy
2. ha a kbzigazgatasi kdltségek meghaladjak a tdbbletbevételek 30 %-at.

Ad 1:

Rendelkezésre allnak olyan technologiak, amelyek lehetévé teszik a dijkivetést valamennyi
jarmQtipusra az aruk szabad aramlasanak korlatozasa nélkil. Ha tébb jarmivet vonnak be
az utdij-rendszerbe, az mindenképpen kedvezd hatast gyakorol a kérnyezet allapotara és a
kdzegészségugyre. Ezért kevéssé valdszinl, hogy az elsé okot jogos alapként lehet majd
felhozni az Uj rendszerek mentességének megszerzéséhez.

Ad 2:

Muszaki és eljarasi szempontbdl nagyon valoszinlinek tinik, hogy kialakithatoak rendszerek
a bevételek 30 szazalékanal kisebb kdzigazgatasi koltséggel is. A modositott iranyelv
azonban nem definialja pontosan a kdzigazgatasi kdltségek fogalmat, ami vitdkra adhat okot
a jovében.

Bar a 3,5 tonnas hatar csak 2012-t kbvetden valik kdtelezdvé, a modositott iranyelv lehetévé
teszi, hogy mar a kezdetektdl kiterjesszék a dijfizetési rendszereket ezekre a jarmivekre. A

modositott szévegben kifejezetten szerepel, hogy az iranyelv hatalya ala nem tartozé egyéb
jarmivekre is kivetheték dijak.

A hagyomanyos autdpalya-lizemeltetdkkel rendelkezd tagallamok és Ausztria kivételével
(amelyek mar ma is kiterjesztik a dijfizetési rendszert a 12 tonnanal kénnyebb jarm{ivekre),
valamennyi tagallamnak haszna szarmazhat a jarmivek kérének mostani kibévitésébdl. Az
érintett tagallamoknak haladéktalanul meg kell kezdeniuk a 3,5 tonnanal nehezebb
jarmivekre alkalmazandé autopalyadij-rendszerek kialakitasanak el6készitését, nem varva
addig, amig ez 2012-ben kotelezdvé valik.
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a) A médositott és a korabbi szoveg 6sszehasonlitasa

99/62 iranyelv

Moédositott 2006/38 iranyelv (felvaltja a 99/62
iranyelvet)

2. cikk
(a) ,autépalya”: kifejezetten gépjarmi-forgalom
céljara tervezett és épitett at, amely nem a

2. cikk

(a) ,transzeurdpai uthaldzat”: a transzeurdpai
kbzlekedési halézat fejlesztésére vonatkozd

mellette elhelyezked6 ingatlanokat szolgalja, és
amelyet:

(i) kiilénleges pontok vagy atmeneti
intézkedések kivételével kulon atpélyaval latnak
el a forgalom két iranya szamara, ezeket az
utpalyakat nem forgalmi célokra szolgalo
elvalaszt6 savval vagy kivételesen egyéb

kb6z6sségi iranymutatasokrol sz6ld, 1996. jalius 23-i
1692/96/EK eurdpai parlamenti és tanacsi
hatarozat'® I. mellékletének 2. szakaszaban
meghatérozott kbzuthalézat a térképes
illusztracionak megfeleléen. A térképek az emlitett
hatarozat rendelkez6 részében és/vagy |l.
mellékletében emlitett megfelelé szakaszokra

modszerrel valasztva el egymastol; utalnak;
(ii) azonos szinten nem keresztez semmilyen ut,

vasuti vagy villamos sinpalya, illetve gyalogut;

(iii) kifejezetten autdpalyaként hataroznak meg;

7. cikk 7. cikk

1. A tagallamok a (2)—(10) bekezdésben
meghatarozott feltételek szerint tarthatnak fenn,
illetve vezethetnek be autopalyadijakat és/vagy
hasznalati dijakat.

2. (a) Autdpalyadijak és hasznalati dijak csak
az autopalyak vagy az autopalyakhoz
hasonlé jellemzékkel biré egyéb tobbsavos
utak hasznaléira, vagy hidak, alagutak és
hegyi atjarok hasznaloira vetheték ki.

Azokban a tagéllamokban azonban, amelyek
nem rendelkeznek kiterjedt autépalya-halézattal
vagy hasonld jellemzdkkel biré osztottpalyas
utakkal, autépalyadijak és hasznalati dijak
kivetheték a miiszaki szempontbdl
legmagasabb kategoriaju utak hasznaléira
ezekben az allamokban.

(b) A Bizottsaggal valé egyeztetést kdvetben, és
a (12) tagallamban javasolt, kézlekedést érint6
egyes jogszabalyokkal, rendeletekkel és
kdzigazgatési rendelkezésekkel kapcsolatban
elézetes vizsgalati és konzultacios eljarast
bevezetd 1962. marcius 21-i tanacsi
hatarozatban lefektetett eljarasnak megfeleléen
(i) autépalyadijak és hasznalati dijak az
elsérend(i uthal6zat egyéb szakaszainak
hasznaldira is kivetheték, kiléndsen

- ahol ezt biztonsagi megfontolasok indokoljak,
- olyan tagallamban, amely nem rendelkezik
Osszefliggd autdpalya-haldzattal vagy hasonlo
jellemz&kkel biré osztottpalyas uthalézattal az
allam nagy részében, az adott orszagnak ebben

1. A tagallamok csak a (2)-(12) bekezdésben
meghatarozott feltételek szerint tarthatnak fenn,
illetve vezethetnek be autépalyadijakat és/vagy
hasznalati dijakat a transzeurépai
kézuthalézaton, vagy ezen halézat részein. Ez
nem sérti a tagallamok jogat autépalyadijnak
és/vagy hasznalati dijnak a transzeurépai
kézuthalézatba nem tartozé utakon valod, a
Szerzodéssel 6sszhangban torténé kivetésére,
tébbek kdzott kiterjesztve olyan parhuzamos utakra,
amelyekre a transzeurdpai kzuthalézat forgalma
attevédhetne, és/vagy amelyek kdzvetlen
versenyhelyzetben allnak a transzeuropai
kozuthaldzat egyes szakaszaival, vagy a
transzeurodpai kézuthaldzaton kdzlekedd ,jarmi”
meghatarozas ala nem es6, egyéb tipusu motoros
jarmire, azzal a feltétellel, hogy az ezen utakon
kivetett autépalyadij és/vagy hasznalati dij nem
hozhatja a nemzetkdzi forgalmat hatranyos
helyzetbe, és nem jarhat a gazdasagi szerepl6k
kozotti versenyt torzitd hatassal.

04 L228.,1996.9.9., 1. 0. A legutobb a 884/2004/EK hatarozattal (HL L 167., 2004.4.30., 1. 0.) moédositott
hatarozat



Ar, amit érdemes megfizetni — 14. o.

a részében, de csak azokon az utakon,
amelyeket a nemzetkdzi és régiok kozotti
teheraru-szallitas hasznal, feltéve, hogy a
forgalmi kereslet és a népsiriiség gazdasagilag
nem indokolja autépalyak vagy hasonlé
jellemzékkel bird osztottpalyas utak épitését;

b) Magyarazat és észrevételek

Az 1999/62 iranyelv kizarolag autépalyakon engedélyezte autdpalyadijak kivetését, igen
kevés lehetbséget biztositva a mentességre: példaul abban az esetben, ha nincsen
autépalya-halozat, vagy biztonsagi megfontolasok alapjan.

A médositott iranyelv foldrajzi kiterjedése a transzeurdpai kézuthalézat (TEN-R), ahogyan
azt a 2004-ben modositott TEN utmutaté definialta (884/2004/EK hatarozat). Minden mas ut
a szubszidiaritas elvének hatalya ala tartozik, és a tagallamok igy a Szerzédés
rendelkezéseinek megfeleléen vethetnek ki dijakat. Ez azt jelenti, hogy a dijak az utdbbi
hal6zaton nem diszkriminalhatnak, és hogy az eszkdznek aranyosnak kell lennie. Ugyanez
érvényes a TEN-R halézattal parhuzamos utakra is, amelyekre a forgalom attevédhet. A
szoveg konkrétan emliti ezeket a parhuzamos utakat. Ez azonban nem jelenti azt, hogy a
szubszidiaritas kizarélag a parhuzamos utakra vonatkozik.

Nem hataroztak meg hataridét arra vonatkozéan, hogy a tagallamoknak mikor kell tallépnitk
a TEN-R halézaton: e kérdésben teljes déntési szabadsagot engedtek a tagallamok részére.
Ha minden uton autopalyadijakat alkalmaznak, az megakadalyozza, hogy a forgalom az
autépalyakrol attevédjon a masodrendi uthaldézatra. Az ilyen utvonalak mentén ez hasznara
valik a lakossagnak és a helyi gazdasagoknak, mivel csdkkenti azon jarmiivek szamat,
amelyek a varosok és falvak helyi Utjain egyszerlien csak keresztllhaladnak az adott
tertleten. A dijkivetési rendszerek dsszes Utra torténd kiterjesztése igazsagosabb a
hasznaldk szamara is, mivel a masodrendi uthalézat igazgatasi és fenntartasi koltségei
rendszerint magasabbak, mint az autopalyak ilyen koltségei.

Mivel az 1999/62 iranyelv nem engedélyezte autdpalyadijak kivetését az autdpalyakon kivdili
utakon, a mostani Uj rendelkezésbél valamennyi tagallamnak elénye szarmazhat. Svajc —
amely nem EU tagallam — 2001 6ta mar sikeresen mikddtet ilyen rendszert.
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5) AZ AUTOPALYADIJAK DIFFERENCIALASA

a) A médositott és a korabbi szoveg 6sszehasonlitasa

99/62 iranyelv

Modositott 2006/38 iranyelv (felvaltja a 99/62
iranyelvet)

7. cikk

10. A (9) bekezdésben emlitett sulyozott
atlagos autépalyadij-tételek sérelme nélkul
a tagallamok differencialhatjak a
felszamitott dijtételeket az alabbiak szerint:
(a) szennyezdbanyag-kibocsatasi
jarmaosztalyok, feltéve, hogy a
tobbletmérték nem haladja meg a
legszigorubb kibocsatasi eléirasoknak
eleget tevd, azonos jarmivekre kivetett
autépalyadij 50 %-at;

(b) napszak, feltéve, hogy az autdpélyadij-
tétel tébbletmértéke nem haladja meg a
legolcsdbb napszakban kivetett dij 100 %-
at.

A szennyez&anyag-kibocsatasi
jarmiosztalyok vagy napszak szerinti
dijtételek differencialasanak aranyosnak
kell lennie a kit(izott céllal.

7. cikk

10 (a) A (9) bekezdésben emlitett sulyozott atlagos
autopalyadij-tételek sérelme nélkil a tagallamok

kozott a dijtételek mértékében olyan célokra

iranyulé eltérések fordulhatnak elé, mint a kornyezeti
karok elleni kiizdelem, a torlédas kezelése, az
infrastrukturalis karok minimalisra csokkentése, az
érintett infrastruktira hasznalatanak optimalissa
tétele vagy a kozuti biztonsag eldsegitése, feltéve,
hogy az emlitett eltérések:

— aranyosak a kitlz6tt céllal,

— atlathatdéak és megkuldnbdztetés-mentesek, kiléndésen
a fuvaroz6 nemzetisége, a fuvarozo letelepedési helye
vagy letelepedési orszaga vagy a jarmu nyilvantartasba
vételi helye, valamint a kézlekedési tevékenység
kiindulasi pontja vagy rendeltetési helye tekintetében;

(b) Az a) pont feltételei szerint az autopalyadij-tételek
a kovetkezdk szerint térhetnek el:

—a 0. mellékletben meghatarozott EURO
szennyezdanyag-kibocsatasi osztalyok, beleértve a
PM- és NOx-szinteket, feltéve, hogy a tObbletmértéke
nem haladja meg a legszigorubb kibocsatasi
eléirasoknak eleget tevd, azonos jarmivekre kivetett
autépalyadij 100 %-at; és/vagy

— a napszak, a nap vagy az évszak, feltéve, hogy:

(i) az autépalyadij-tétel tobbletmértéke nem haladja meg
a legolcsdbb napszakban, napon vagy évszakban
kivetett dij 100 %-at; vagy

(i) amennyiben a legolcsébb napszak koltségmentes,
a legdragabb napszakeért, napért vagy évszakeért
fizetendd emelt dij nem haladja meg az egyébként a
kérdéses jarmire alkalmazandé autépalyadij-tétel
mértékének 50 %-at.

A tagallamok koételesek differencialni az elsé
bekezdéssel 6sszhangban az autépalyadijra
vonatkoz6 dijtételeket legfeljebb 2010-ig vagy
koncessziés szerz6dések esetében a koncesszios
szerz8dés megujitdsanak idépontjaban.

Ugyanakkor egy tagallam felmentést kaphat ezen
kotelezettségének teljesitése aldl, amennyiben:

- ez sullyosan veszélyeztetné a terlletein alkalmazott
autopalyadij-rendszerek egységes miikodését;

- az érintett autdpalyadij-rendszer esetében
technikailag nem lenne megoldhaté a differencialt
diffizetés bevezetése; vagy

- ez azzal a kdvetkezménnyel jarna, hogy a leginkabb
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szennyezd jarmivek kiszorulnanak a transzeuroépai
uthalézatrol, karos hatast gyakorolva az utak
biztonsagara és a kozegészséglgyre.

Ezen eltéréseket a Bizottsag szamara be kell jelenteni.

b) Magyarazat és észrevételek

Bar az autopalyadijak differencialasanal alkalmazott kategoriak — szennyezbanyag-
kibocsatasi osztalyok és a hasznalat ideje — alapvetéen nem valtoztak, a modositott iranyelv
nagyobb szabadsagot és mozgasteret biztosit a tagallamok szamara.

A szennyezbanyag-kibocsatasokat illetéen az autépalyadijakat mindeddig csak a f6bb
kibocsatasi osztalyok szerint differencialhattak. A médositott iranyelv alapjan az
autopalyadijak a NOx és PM kibocsatasokhoz kéthetéek. Ez dsztdnzést jelent majd arra,
hogy a régebbi tehergépjarmivekre utdlag részecskeszirdket szereljenek fel. Az ilyen
jarmivek szamara alacsony kibocsatasi osztalyuk ellenére elénydsek lehetnek a csdkkentett
autopalyadijak, mivel PM kibocsatasaik alacsonyabb szintliek. A legtisztabb és a leginkabb
szennyezd jarmivek kozotti autdpalyadij-kulonbozet ezentul 100% lehet — az 1999/62
iranyelv szerint ez a differencialasi lehetéség csupan 50% volt.

Az idébeli differencialast illetéen az autépalyadijak ezentll nem csak a napszak szerint
térhetnek el, hanem a nap és az évszak szerint is. Ez a kétféle differencialas — a
szennyezbanyag-kibocsatasok és az idészak szerinti — halmozhato.

A modositott irdnyelv megkoveteli az autopalyadijak kornyezetvédelmi teljesitmény szerinti
differencialasat 2010-ig. A tagallamoknak azonban nem kell halogatniuk, hogy megragadjak
a lehet6séget, és magasabb dijakat fizettessenek a nagyobb mértékben szennyezé
jarmivekkel, illetve alacsonyabb dijakat réjanak ki a tisztabb jarmivekre. Ez 6szténzést
jelent majd a fuvarozasi szektor szamara, hogy tisztabb jarmivekre cseréljék a szennyez6
tehergépjarmiiveket.

Mindeddig csupan Németorszag (és az Eurdpai Union kivil Svajc) mikddtet olyan rendszert,
amely szennyez6anyag-kibocsatasi osztalyok alapjan differencialt autopalyadijakat alkalmaz.
Ebbdl kbévetkezden a legtdbb tagallam szamara adott a lehet8ség, hogy szennyezbéanyag-
kibocsatashoz kapcsolt dijtételek bevezetését kezdeményezzék, elésegitve ezzel
legszennyez6bb jarmiveik gyorsabb lecserélését.
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a) A médositott és a korabbi szoveg 6sszehasonlitasa

99/62 iranyelv

Modositott 2006/38 iranyelv (felvaltja a 99/62 iranyelvet)

7. cikk

11. A 9. cikk (1) bekezdésének sérelme nélkdl, kivételes, a
hegyi régiékban elhelyezked§ infrastrukturat érint6 esetben,
valamint a Bizottsag tajékoztatasat kovetéen, a kovetkezé
kiilonleges utszakaszokon az autépalyadijakra felarat
lehet felszamitani:

a) ahol a jarm{ivek szabad mozgasat akut torlédas
hatraltatja; vagy

b) amelyek jarmivek altali hasznalata jelentés kérnyezeti
kart okoz,

azzal a feltétellel, hogy:

— a 884/2004/EK hatarozat Ill. mellékletében meghatarozott,
eurdépai érdeket szolgald, elsébbséget élvez6
projektekbe beruhazott felarbél ered6 bevétel, amely
kdzvetlendl hozzajarul a kérdéses torlddas vagy a kdrnyezeti
kar enyhitéséhez, és amely azonos uton helyezkedik el, mint
az az utszakasz, amelyre a felar alkalmazasra kerdil,

— a (10) bekezdéssel 6sszhangban eltéré autépalyadij-
tételekre alkalmazhato felar, amely nem haladja meg a (9)
bekezdéssel 6sszhangban kiszamitott sulyozott atlagos
autépalyadij-tétel 15 %-at, kivéve, amennyiben a kepz6d6
bevétel az eurdpai érdeket szolgald, els6bbséget élvezé
projektek hatarokon atnyulé szakaszaiba kertl befektetésre,
ideértve a hegyvidéki régiok infrastruktarajat is, amely esetben
a felar nem haladhatja meg a 25 % -ot,

— a felar alkalmazasa nem eredményez a kereskedelmi
forgalomban tisztességtelen banasmaédot mas uthasznaldkkal
osszehasonlitva,

— az olyan infrastruktdrara vonatkozé pénzugyi tervek,
amelynek hasznalataért felarat alkalmaznak, és az Uj
infrastruktdrara vonatkozo koltség-haszon elemzést
megkuldik a Bizottsagnak a felar alkalmazasat megel6zéen,
— a felar alkalmazasi idétartama el6zetesen meghatarozott és
korlatozott, valamint 6sszhangban van a vart keletkezé
bevétel tekintetében a benyujtott pénzigyi tervvel és koltség-
haszon elemzéssel.

E rendelkezésnek az uj, hatarokon atnyulé projektekre
torténd alkalmazasahoz az érintett tagallamok hozzajarulasa
szUkséges.

Amikor egy felarat alkalmazni szandékozo tagallam a
Bizottsaghoz egy pénzugyi tervet nyujt be, a Bizottsag
hozzaférhetévé teszi ezt az informacioét a 9c. cikk (1)
bekezdésében emlitett bizottsag tagjai szamara. Amennyiben
a Bizottsag ugy itéli meg, hogy a tervezett felar nem felel meg
az e bekezdésben meghatarozott feltételeknek, vagy ha ugy
véli, hogy a tervezett felar jelentds karos hatédssal lesz a
peremteruletek gazdasagi fejl6désére, visszautasithatja az
érintett tagallam altal benyujtott dijazasi tervet, vagy kérheti
annak modositasat a 9c. cikk (2) bekezdésében megallapitott
eljarasnak megfelel6en.
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b) Magyarazat és észrevételek

A felarak a modositott iranyelv altal bevezetett Uj eszkdzok, amelyek lehetdve teszik a
tagallamok szamara, hogy hegyvidéki terileteken elhelyezkedd utakon 15%-os vagy 25%-os
tobbletdijjal ndveljék az atlagos autdpalyadij-tételeket. Ez azonban csak olyan utvonalakon
lehetséges, amelyekre els6bbséget élvez6 TEN projektek vonatkoznak, és a
tobbletbevételeket azutan ezek céljara kell felhasznalni. Ha valamely els6bbséget élvezé
TEN projekt hatarokon atnyulé projekt, akkor az érintett tagallamok 25%-os felarat
alkalmazhatnak, egyébként csupan 15%-osat.

Tekintettel a kiilonb6z6 kévetelményekre (hegyvidéki terilet, elsébbséget élvezé TEN projekt
ugyanazon az utvonalon), ez az eszk6z csupan néhany tagallam részére biztosit tovabbi
lehetéségeket. A legnyilvanvaldbb alkalmazasok a vasuti alagut projektek lesznek az
Alpokban (Brenner, Lyon-Torind) és a Pireneusokban (kd6zép-pireneusi vasuti atjard). A
felarak alkalmazasara azonban lehet6ség nyilhat hegyvidéki terileteken keresztil vezet6
jov8beni projektek esetében az Uj vagy ezutan csatlakozé tagallamokban (Szlovakia,
Szlovénia, Bulgaria, Romania).

A hegyvidéki terlleteken alkalmazhaté felarak kérdésével a 2. sz. Mellékletben foglalkozunk
részletesebben.
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7) SZABALYOZO DiJAK

a) A médositott és a korabbi szoveg 6sszehasonlitasa

99/62 iranyelv Modositott 2006/38 iranyelv (felvaltja a 99/62
iranyelvet)

1. Ezen iranyelv nem gatolja a tagallamokat | 1. Ezen iranyelv nem gatolja a tagallamokat, hogy

a kovetkezdk alkalmazasaban: nem diszkriminativ médon alkalmazzanak:

a) kulonleges adok vagy dijak, amelyek a) kulénleges addkat vagy dijakat, amelyek kivetése:
kivetése: —ajarm{ bejegyzésekor, vagy

—ajarmi bejegyzésekor, vagy — a szokvanyost meghaladé sulyu vagy méreti

— a szokvanyost meghalado sulyu vagy jarmivek utan torténik;

méretl jarmivek utan térténik; b) parkolasi dijakat vagy kllénleges varosi kdzlekedési
b) parkolasi dijak vagy kuldnleges varosi dijakat.

kézlekedési dijak; 1a. Ezen iranyelv nem gétolja a tagallamokat, hogy

c) id6t és helyet kdveteld kdzlekedési nem diszkriminativ médon alkalmazzanak:

torlodasok felszamolasara iranyulo a) id6t és helyet kdveteld kdzlekedési torlodasok
kiilénleges szabalyozo dijak. felszamolasara iranyuld kilénleges szabalyozé dijakat;

b) karos kornyezeti hatasok, kozottiik a rossz
levegémindség felszamolasara iranyulo szabalyozé
dijakat, barmely uton, nevezetesen varosi 6vezetekben,
ideértve a varosi Ovezeten athaladé transzeurépai
kdzuthalézatokat is.

b) Magyarazat és észrevételek

Az el6zb fejezetben targyalt felarakkal ellentétben a szabalyozé dijak joval nagyobb
szabadsagot biztositanak a tagallamok szamara. A szabalyozé dijak nem képezik részét a
modositott irdnyelvnek, hanem a szubszidiaritas elve ala tartoznak, és igy a tagallamok
szabadon alakithatjak azokat. Ugyanakkor barmely ilyen szabalyoz6 dij meg kell, hogy
feleljen a Szerz6dés rendelkezéseinek, azaz megkuldnbdztetés-mentesnek és aranyosnak
kell lennie.

Mig a 99/62 irdnyelv a szabalyoz6 dijakat kizarélag mint a varosi és helykézi forgalmi
torlodasok kezelésének eszkozét emlitette, a 2006/38 iranyelv lehetéséget biztosit a
koérnyezeti hatasok elharitasa érdekében torténd alkalmazasukra is. A moédositott iranyelv
kifejezetten megemliti a varosi terlileteket, mint a szabalyozé dijak alkalmazasanak
lehetséges helyszinét: ezeket a terlleteket példaként szerepeltetik, nem pedig
korlatozasként. A jogszabaly egyértelmiivé teszi azt is, hogy a varosi teriileteken fekvé TEN
utakra is kiterjeszthetéek a dijak. A megfogalmazasnak ez a médja ismét csak nem az
alkalmazas ilyen utakra torténd korlatozasat jelenti. A Barrot biztostdl kapott magyarazo levél
egyértelmien rogziti, hogy a szabalyozé dijak valamennyi uton alkalmazhatéak, beleértve
valamennyi TEN utat is. Ez kdvetkeztethet6 ki a felarakrol sz6l6 7/11. cikk bevezetésébdl is,
amely leszdgezi, hogy a felarak a szabalyozé dijaktél fuggetlenll vethetdk ki. llyen modon a
szabalyozo dijak a hegyvidéki tertleteken taladlhaté TEN utakon is alkalmazhatoak.

A szabalyoz6 dijakrol szolé ezen rendelkezés tovabbi eszkdzt biztosit valamennyi tagallam
szamara ahhoz, hogy csOkkenthessék a kérnyezeti hatasokat a kiilénleges kérnyezetvédelmi
problémaktdl sujtott tertleteken.
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8) A BEVETELEK FELHASZNALASA

a) A médositott és a korabbi szoveg 6sszehasonlitasa

99/62 iranyelv Médositott 2006/38 iranyelv (felvaltja a 99/62
irdnyelvet)

9. cikk 9. cikk

2. Nem gétolja tovabbé ezen irdnyelv a 2. A tagallamok hatarozzak meg a kozuti

tagallamokat abban, hogy a hasznalati dij infrastrukturak hasznalati dijaib6l szarmazé bevételeik

vagy az autopalyadij 6sszegének felhasznalasanak céljat. A dijakbdl szarmazo bevételt —

meghatérozott szazalékaranyat a kozlekedési halozat egésze fejlesztésének lehetdvé

koérnyezetvédelmi célokra és a kdzlekedési | tételére — a kdzlekedési szektor javara és a teljes

halozatok kiegyensulyozott fejlesztésére kozlekedési rendszer javitasara kell felhasznaini.

forditsak, azzal a feltétellel, hogy ezt az

Osszeget a 7. cikk (7) és (9) bekezdéseiben

foglaltaknak megfeleléen szamitjak ki.

b) Magyarazat és észrevételek

A modositott iranyelv egyértelmiivé teszi, hogy a tagallamok szabadon dénthetnek arrdl,
milyen célra hasznaljak fel a bevételeket. Ezzel kapcsolatban az iranyelv mindéssze egy
ajanlast ad arra, hogy a bevételeket a kdzlekedési hal6zat egészének fejlesztéseére
hasznaljak fel. Az iranyelv nem teszi kotelezévé a tagallamok szamara a bevételek
meghatarozott célokra térténé eliranyozasat, bar ha kivanjak, szabadsagukban all igy tenni.

Az 1999/62 iranyelv rendelkezései egyaltalan nem egyértelmiek a bevételek felhasznalasat
illetéen. Az iranyelv csak annyit emlit, hogy a bevételek egy része kérnyezetvédelmi célokra
és a kdzlekedési halézatok kiegyensulyozott fejlesztésére hasznalhaté. Semmit nem mond
azonban arrdél, hogy milyen médon hasznalando fel a bevételek nagyobbik része.
Hallgatdlagosan az volt az elképzelés, hogy a bevételek nagy részét az utépitési szektorban
hasznaljak fel. Mindenképpen ez térténik akkor, ha a rendszer csupan a mikdodtetési és
épitési koltségeket fedezi. Ez a helyzet a hagyomanyos autépalyadij-rendszerek esetében.

A tagallamok megragadhatjak a lehetéséget, hogy a legcélszeriibb médon hasznaljak fel
ezeket a bevételeket.



9) VEGREHAJTAS

Ar, amit érdemes megfizetni — 21. o.

99/62 iranyelv

Modositott 2006/38 iranyelv (felvaltja a 99/62
iranyelvet)

9a. cikk

A tagallamoknak megfelel6 ellendrzéseket kell
Iétrehozniuk és meg kell allapitaniuk azt a
szankcidérendszert, amely az ezen iranyelv alapjan
elfogadott nemzeti rendelkezések megsértése esetén
alkalmazando; a tagallamok megtesznek minden
szlkséges intézkedést e szankciok végrehajtasanak
biztositasa érdekében. A megallapitott szankcidknak
hatékonyaknak, aranyosaknak és visszatarto erejlieknek
kell lennitk.

b) Magyarazat és észrevételek

A moédositott iranyelv felszdlitja a tagallamokat, hogy alakitsanak ki végrehajtasi
rendszereket, és hatarozzanak meg olyan szankcidkat, amelyek elriasztjak a hasznalokat
attél, hogy csaljanak a rendszer hasznalatanal. A tagallamoknak nem csak lehetésége, de
feleléssége is biztositani a dijfizetési rendszerek megfelelé végrehajtasat, valamint
gondoskodni arrdl, hogy az uthasznaldk ne vonhassék ki magukat az esedékes dijak

megfizetése aldl.

A megbizhato végrehajtasi és szankcionalasi rendszer kialakitasa alapfeltétele minden
rendszernek, valamint a rendszerek elfogadottsaganak és hatékonysaganak. Valamennyi
tagallam kiaknazhatja az iranyelv e rendelkezésébdl fakadd lehetéségeket.




1. sz. Melléklet: Jelenlegi helyzet és lehet6ségek a tagallamokban — 6sszehasonlitas

Eléfutarok (tavolsag alapu rendszerek)
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Orszag Alap- Jarmivek Foldrajzi Differencialis Felarak Szabalyozo6 Bevételek Technolégi | Forrasok
rendszer kore kiterjedés dijak felhasznalasa a + altalanos észrevételek
Ausztria Meglévé Autépélyadi | >3,5t Autopalyak és Altalanos: L,Sondermautstre | - Autdpalyak DSRC http://www.asfinag.at/
j (id6 alapu egyes JarmUosztaly cken” mint (Asfinag) http://www.gomaut.at/qo/default.
matrica 3,5 gyorsforgalmi utak (tengelyek) hasonlo asp
tonnanal koncepcié )
kdénnyebb Tovabbi: Ut tipusa http://www._asecap.com/enqI|sh/
jarmiivek (,Sondermaut- mem-austria-en.html
szamara) strecken” a
hegyvidéki
terlileteken), 1d6
(Brenner autépalya
nappal/éjszaka)

Tervezett - - A parhuzamos - - - - Nincsenek a kozeljovére
utakra torténé vonatkoz6 tervek
kiterjesztésrél szolo
megbeszéléseket
bizonytalan idére
felfiggesztették

Tovabbi Nincs Valamennyi Valamennyi ut Szennyez6anyag- Brenner (a Varosi és Egyéb

lehetéségek jarma kibocsatési osztaly Sondermautstrec | hegyvidéki kozlekedési

ken mar teruleteken vagy nem
medfelelhet a kozlekedési
maximumnak) célu
felhasznalaso
k
Németorsz | Meglévé Autopalyadi | > 12t Autopalyak JarmUosztaly - - Kézlekedési GPS/GSM | http://www.bmvbw.de/Verkehr/S
ag j (tengelyek), szektor (kozut, trasse-,1436/LKW-Maut.htm
Szennyezéanyag- vasut, belvizi http://www.tollcollect.de
kibocsatas (Euro hajozas)
kategoria)

Tervezett - - Megbeszélések - - - - Az egyes parhuzamos utakra
egyes parhuzamos torténd kiterjesztésen tul
utakra torténd nincsenek egyéb tervek
kiterjesztésrol

Tovabbi Nincs >3,5t Valamennyi ut Szennyezbanyag- Aligha Forgalmi Egyéb -

lehet6ségek kibocsatéasi osztaly alkalmazhato torlédas vagy kdzlekedési

(esetleg az Inn kérnyezetvédelm | vagy nem

also volgyében a | i problémak altal | kozlekedési

Brenner sUjtott varosi (és | célu

Osszekotéuton) hegyi) felhasznalaso
terlileteken k




Hagyomanyos autopalya-iizemeltetok (tavolsag/matrix alapu rendszerek) (1. 0.)

Ar, amit érdemes megfizetni — 23. o.

Orsza Alapren Jarmivek Foldrajzi Differencialas Felarak Szabalyozo6 Bevételek Technolégi | Forrasok
9 dszer kore kiterjedés dijak felhasznalasa a + altalanos észrevételek
Franciaors | Meglévd Autopaly | Valamennyi Az autopalya-halozat Jarmiosztaly - - Autépalya- DSRC http://www.autoroutes.fr
zag adij jarma egy része (kb. 8000 (tengelyek) Uzemeltet6k http://www.asecap.com/english/
km; nincsenek mem-france-en.html
autopalyadijak
példaul a varosi
autopalyakon és
egyes helykozi
autépalyakon)
Tervezett - - Tovabbi - - - - - Nincsenek ismert tervek
Osszekotdutak (pl.
Elzasz ?)
Tovabbi - - Valamennyi Szennyezbanyag- Lyon-Torino; Varosi és Egyéb
lehetéségek autopalya, kibocsatasi osztaly Pireneusok hegyvidéki kozlekedési
valamennyi ut teruleteken vagy nem
kézlekedési
célu
felhasznalaso
k
Gorogorsz | Meglévé Autopaly | Valamennyi <1000 km autépalya JarmUosztaly - - Autopalya- DSRC http://www.teo.org.gr/
ag adij jarma (tengelyek) Uzemeltet6k http://www.asecap.com/endlish/
mem-greece-en.html
Tervezett - - ? (esetleg tovabbi/uj | - - - - - Nincsenek ismert tervek
autopalyak)
Tovabbi - - Valamennyi Szennyez8anyag- Esetleg a bolgar | Varosi és Egyéb -
lehet6ségek autopalya, kibocsatasi osztaly hatarhoz hegyvidéki kozlekedési
valamennyi Gt tertileteken vagy nem
kdzlekedési
célu
felhasznalaso
k
Olaszorsza | Meglévé Autopaly | Valamennyi Az autopalya-halozat Jarmiosztaly - - Autopalya- DSRC http://www.aiscat.it/
g adij jarma egy része (5600 km) (tengelyek) Uzemeltet6k http://www.asecap.com/english/
mem-italy-en.html
Tervezett - - - - - - - - Nincsenek ismert tervek
Tovabbi - - Valamennyi Szennyezbanyag- Brenner Varosi és Egyéb




Ar,

amit érdemes medfizetni — 24. o.

lehetdségek

autopalya,
valamennyi ut

kibocsatasi osztaly

Osszekotéut,
Fréjus / Mont
Blanc

hegyvidéki
terlleteken

kozlekedési
vagy nem
kozlekedési
célu
felhasznalaso
k

Hagyomanyos autépalya-iizemeltetok (tavolsag/matrix alapu rendszerek) (2. 0.)

Orsza Alapren Jarmiivek Foldrajzi Differencialis Felarak Szabalyozé Bevételek Technolégi | Forrasok
9 dszer kore kiterjedés dijak felhasznalasa a + altalanos észrevételek
Portugalia Meglévé Autopaly | Valamennyi Az autopalyak egy JarmUosztaly - - Autopalya- DSRC http://www.brisa.pt
adij jarma része (1300 km) (tengelyek) lizemeltet6k http://www.asecap.com/english/
mem-portugal-en.html
Tervezett - - ? (esetleg tovabbi/uj | - - - - Nincsenek ismert tervek
autodpalyak)
Tovabbi - - Valamennyi Szennyezbanyag- Nem Varosi Egyéb
lehet6ségek autopalya, kibocsatasi osztaly | alkalmazhato teruleteken kozlekedési
valamennyi ut vagy nem
kozlekedési
célu
felhasznalaso
k
Spanyolor Meglévé Autopaly | Valamennyi Az autopalya-halozat Jarmiosztaly - - Autopalya- DSRC http://www.aseta.es/
szag adij jarma egy része (2800 km) (tengelyek) Uzemeltet6k http://www.asecap.com/english/
Tervezett - - ? (esetleg tovabbi/uj | - - - - Nincsenek ismert tervek
autopalyak)
Tovabbi - - Valamennyi Szennyezdanyag- Pireneusi Varosi és Egyéb
lehetéségek autopalya, kibocsatasi osztaly | 6sszekotéutak hegyvidéki kozlekedési
valamennyi ut tertileteken vagy nem
kdzlekedési
célu
felhasznalaso
k




Ar, amit érdemes megfizetni — 25. o.



Hagyomanyos euromatrica orszagok (id6 alapu rendszerek) (1. 0.)

Ar, amit érdemes megfizetni — 26. o.

. Jarmivek Foldrajzi . rz . Szabalyoz Bevételek . Forrasok
Orszég Alaprendszer kore kiterjedés Differencialas Felarak 6 dijak felhasznalasa Technolégia | altalanos észrevételek
Belgium Meglévd Euromatrica: >12t Autdpélyak EURO 0 - EURO IV+, | - - Régiok kdzlekedési Kézi/
hasznalati dij 3 /4 tengely projektekre Ontapadé
cimke
Tervezett Egységes Euromatrica + | Autépalyak / Suly / tengelyek - - Megbeszélések Elektronikus E-matrica tervek a 12
dijszabasu (id6 “e-matrica” 12 | valamennyi ut folynak a régiok dijbeszedés tonnanal kénnyebb
alapu) minden tonnanal kozott rendszamtabl | jarmlvekre — 2008
jarmire vonatkozé kénnyebb a felismerés januarjara utemezve
matrica jarmlvekre alkalmazasa
val
Tovabbi Tavolsag alapu >3,5t/ Valamennyi ut Jarmiosztaly (suly / Nem Varosi Egyéb kozlekedési
lehetéségek dijak Valamennyi tengelyek); alkalmazhat | teruleteken vagy nem
jarma szennyez&anyag- 6 kozlekedési célu
kibocsatas felhasznalasok
Dania Meglévé Hasznalati dij >12t Autopalyak EURO 0 - EURO IV+, | - - - Keézi/
3 /4 tengely Ontapadé
cimke
Tervezett Nincsenek tervek - - - - - - Nincsenek tervek
Tovabbi Tavolsag alapu >3,5t/ Valamennyi ut Nem Varosi
lehetéségek dijak Valamennyi alkalmazhat | terlleteken
jarma 6
Luxembur Meglévé Hasznalati dij >12t Autopalyak EURO 0 - EURO IV+, | - - Keézi/ http://www.do.etat.lu/vehau
g 3 /4 tengely ontapadé t/eurovignette.htm
cimke
Tervezett - - - - - - - Nincsenek ismert tervek
Tovabbi Tavolsag alapu >3,5t/ Valamennyi ut Nem Varosi Egyéb kdzlekedési
lehetéségek dijak Valamennyi alkalmazhat | terileteken vagy nem
jarma 6 kdzlekedési célu
felhasznalasok
Hollandia Meglévé Hasznalati dij >12t Autdpalyak EURO 0 — EURO IV+, - Kézi/
3 /4 tengely Ontapadd
cimke
Tervezett Tavolsag alapu Valamennyi Valamennyi ut JarmUosztalyok (suly / | - - - GPS Megbeszélések zajlanak a
dijak jarma tengelyek); valészinl 2012-ben torténd esetleges
szennyez&anyag- bevezetés tervérdl
kibocsatas /
kérnyezetvédelmi
Tovébbi Tavolsag alapu >3,5t/ Valamennyi Gt | 1TeTZOK Nem Varosi Egyéb kozlekedeési | -
lehetéségek dijak Valamennyi alkalmazhat | terlleteken vagy nem
jarma 6 kozlekedési célu




Ar, amit érdemes megfizetni — 27. o.

felhasznalasok

Hagyomanyos euromatrica orszagok (id6 alapu rendszerek) (2. 0.)

Orsza Alaorendszer Jarmivek Foldrajzi Differencialis Felarak Szabalyozé Bevételek Technolégi | Forrasok
9 P kore kiterjedés dijak felhasznalasa a + altalanos észrevételek
Svédorsza | Meglévé Hasznalati dij >12t Autdpalyak EURO 0 - EURO IV+, | - (Stockholmi - Kézi/
g 3 /4 tengely torlodasi dij 6ntapaddé
valamennyi cimke
jarmare)
Tervezett Tavolsag alapu >75t Autopalyak és EURO kategoria, - - - Tervek targyalas alatt, de
dijak megbeszélése | fébb utak, kérnyezetvédelmi még nem kertltek
k zajlanak esetleges jellemzék véglegesitésre
regionalis
kivételek
Tovabbi >35/75t/ Valamennyi tt Nem Varosi
lehetségek valamennyi alkalmazhato teriileteken

jarma




Késén indulék (még nincsenek rendszerek)

Ar, amit érdemes megfizetni — 28. o.

Orszag Alkalmazas Jarmiivek Foldrajzi Differencials Felarak Szabalyozé Bevételek Technolégi | Forrasok
kore kiterjedés dijak felhasznalasa a + altalanos észrevételek
Finnorszag | Meglévd Nincs - - - - - - -

Tervezett Nincs - - - - - - - Megvaldsithatosagi
tanulmany, de tervek
nincsenek

Tovabbi Téavolsag alapu >3,5t/ Valamennyi Szennyezdanyag- Nem Varosi Egyéb

lehetéségek dijak Valamennyi autopalya / kibocsatasi osztaly alkalmazhato teruletek kozlekedési

jarml valamennyi ut vagy nem
kézlekedési
célu
felhasznalaso
k
irorszag Meglévd Nincs (de 3 - - - - - - http://tinyurl.com/gg4re

autépalyadij- (Valamennyi (3 autépalya (Jarmiosztaly)

koteles jarma) Osszekotout)

Osszekdtout)

Tervezett Autopalyadijak Valamennyi Uj utak / - - - PPP - Rendelkezés az autdpalyadij-
(PPP utépitésre) jarma autopalyak kivetési javaslatokkal

kapcsolatos nyilvanos
konzultaciorol

Tovabbi Autopalyadij >3,5t/ Valamennyi Szennyez8anyag- Nem Varosi

lehetéségek Valamennyi autopalya / kibocsatasi osztaly alkalmazhato6 teriletek

jarma valamennyi ut
Egyesiilt Meglévé Nincs - - - - (Londoni - - http://www.m6toll.co.uk/
Kiralysag (de 42 km (Valamennyi (42 km (Jarmuosztaly) torlédasi dij)
autopalyadij- jarma) autépalya)
koteles az M6-on)

Tervezett Autopalyadijak >3,5t Valamennyi ut Jarmiosztaly - (T6bb varos Kincstar ETC A terveket késébbre
(Tehergépjarmii tervezi (csokkend halasztottak
uthasznalati dijak — torlodasi dijak | jovedéki ado
LRUC) bevezetését) ellentételezés

e)

Tovabbi Nincs, ha a tervek Valamennyi Nincs Szennyezbanyag- Nem Varosi Egyéb

lehet6ségek megvaldsulnak jarma kibocsatasi osztaly alkalmazhato teruletek kézlekedési
vagy nem
kozlekedési
célu

felhasznalaso
k




Uj tagéllamok (kiilonféle helyzetek) (1. 0.)

Ar, amit érdemes megfizetni — 29. o.

. Jarmivek Foldrajzi . oz . Szabalyozé Bevételek - Forrasok
Orszég Alaprendszer kére Kiterjedés Differencialas Felarak dijak felhasznalasa | 1echnologia | i lanos észrevételek
Ciprus Nem elemeztiik: nincsen szarazfoldi kozlekedési kapcsolat Ciprus és az Eurdpai Unio tdbbi része kdzott
Csehorsza | Meglévé Hasznalati dij Valamennyi Autopalyak és Suly - - Autopalyak Kézi/ http://www.mdcr.cz/en/
g jarma, 4+ gyorsforgalmi ontapadd
kerék utak (740 km) cimke
Tervezett Autopalyadij El6szor > 12't, | Autdpalyak és Tengelyek, - - Autopalyak Elektronikus Hatalybalépés tervezett
nehéz késébb > 3,5t | gyorsforgalmi szennyez&anyag- dijbeszedés, idépontja: 2007. januar 1.
tehergépjarmi utak (kb. 2000 kibocsatasi osztaly DSRC
vekre km) (EURO 0 — EURO Il1+),
nappal/éjszaka
Tovabbi Autopalyadija Valamennyi Valamennyi ut Szennyezdanyag- Korlatozott Varosi Egyéb GPS
lehetéségek k jarma kibocsatasi osztaly: alkalmazhat | és/vagy kozlekedési vagy
EURO 0 - EURO IV+ 6sag szennyezett nem kozlekedési
terlileteken célu
felhasznalasok
Esztorszag | Meglévé - - - - - - -
Tervezett - - - - - - - Nincsenek ismert tervek
Tovabbi Autopalyadija >35t/ Valamennyi ut Szennyezbanyag- Nem Varosi Kozlekedési
lehetségek k Valamennyi kibocsatasi osztaly alkalmazhat | teruleteken vagy nem
jarma 6 kozlekedési célu
felhasznalasok
Magyarors | Meglévé Hasznalati Valamennyi Az autopalya- Suly - - Autopalyak Kézi/ http://www.aka.hu/
zag dijak jarma halézat kb. 70%- o6ntapado http://www.asecap.com/englis
a (670 km, cimke h/mem-hungary-en.html
folyamatosan http://www.autopalya.hu/Engi
noévekszik) ne.aspx
Tervezett Autopalyadija >3,5t Autopalyak, Saly? - - Autdpalyak Elektronikus Hatalybalépés tervezett
k gyorsforgalmi autopalyadij- idépontja: 2007
utak beszedés,
DSRC
Tovabbi Nincs, ha a Nincs Valamennyi ut Szennyezbanyag- Nem Varosi Egyéb GPS
lehet6ségek tervek kibocsatasi osztaly alkalmazhat | teruleteken kézlekedési vagy




Ar, amit érdemes megfizetni — 30. o.

megvaldsulna o] nem kozlekedési
k célu
felhasznalasok
Lettorszag | Meglévé - - - - - - -
Tervezett - - - - - - - Nincsenek ismert tervek
Tovabbi Autopalyadija >3,5t/ Valamennyi ut Szennyezdanyag- Nem Varosi
lehetéségek k Valamennyi kibocsatasi osztaly alkalmazhat | terileteken
jarma o]
Uj tagallamok (kulonféle helyzetek) (2. 0.)
. Jarmiivek Foldrajzi . oz . Szabalyozé Bevételek - Forrasok
Orszég Alaprendszer kére Kiterjedés Differencialas Felarak dijak felhasznalasa | 1echnologia | i lanos észrevételek
Litvania Meglévé - - - - - - - -
Tervezett - - - - - - - - Nincsenek ismert tervek
Tovabbi Autopalyadija >3,5t/ Valamennyi ut Szennyez8anyag- Nem Varosi
lehet6ségek k Valamennyi kibocsatasi osztaly alkalmazhat | teruleteken
jarma 6
Malta Nem elemeztiik: nincsen szarazfoldi kozlekedési kapcsolat Malta és az Eurdpai Uni6 tébbi része kozott
Lengyelors | Meglévéd Hasznalati dij >3,5t (+ Autopalyak és Suly, tengelyek, - - Autopalyak és Uthasznaloi http://www.gddkia.gov.pl/
zag autépalyadij orszagos utak szennyez&anyag- orszagos utak kartya
valamennyi kibocsatas (EURO 0 /
gépjarmre) EURO I)
Tervezett Hasznalati dij >3,5t Valamennyi Jarm{tipus, suly, - - Autopalyak és Még A jogszabaly-tervezetet még
orszagos ut szennyez&anyag- orszagos utak eldontetlen nem hagytak jova
kibocsatasi osztaly
(EURO 0 - EURO IlI+)
Tovabbi Autopalyadija Valamennyi Valamennyi ut Szennyezbanyag- Esetleges Varosi Egyéb GPS
lehetéségek k jarma kibocsatasi osztaly: alkalmazhat | és/vagy kdzlekedési vagy
EURO 0 - EURO IV+ 6sag: szennyezett nem kozlekedési
Magas- tertileteken célu
Tétra felhasznalasok
Szlovakia Meglévé Hasznalati dij Valamennyi Autopalyak és Suly - - Autépalyak Kézi/ http://www.telecom.gov.sk/ind
jarma elsérendi utak ontapadé ex/index.php
cimke
Tervezett Autopalyadija >3,5t Autopalyak (340 | Sualy, tengelyek, - - Autépalyak EFC, DSRC, Hatalybalépés tervezett
k kezdetben; km), szennyez&anyag- attérés GPS- idépontja: 2007 vége
valamennyi gyorsforgalmi kibocsatasi osztaly re 2008-2012-

jarma 2011-tél

utak (80 km) +

t6él kezdédéen




Ar, amit é&rdemes megfizetni — 31. o.

késébb
bevezetés a
parhuzamos
féatvonalakon
Tovabbi Nincs, ha a Valamennyi Valamennyi ut Szennyez8anyag- Esetleges Varosi Egyéb -
lehet6ségek tervek jarmi kibocsatasi osztaly alkalmazhat | és/vagy kozlekedési vagy
megvaldsulna 0sag: szennyezett nem koézlekedési
k Magas- tertleteken és | célu
Tatra hegyekben felhasznalasok
Uj tagallamok (kulonféle helyzetek) (3. 0.)
. Jarmivek Foldrajzi . oz . Szabalyozé Bevételek L Forrasok
Orszdg Alaprendszer kore kiterjedés Differencidlas Felarak dijak felhasznalasa Technologia | altalanos észrevételek
Szlovénia Meglévd Autépalyadija | Valamennyi Autépalyak (440 | Jarmi magassaga, - - Autépalyak EFC/DSRC http://www.dars.si/
k jarma km) tengelyek személygépko | http://www.asecap.com/englis
csikhoz (kézi h/mem-slovenia-en.html
a nehéz
tehergépjarmi
vekhez)
Tervezett Autopalyadija Valamennyi Autopalyak Szennyezbanyag- - - Autopalyak EFC a nehéz A terveket még nem
k jarma kibocsatasok tehergépjarmi | véglegesitették
(kérnyezetvédelmi vekhez, a
jellemz6k?) technolégiardl
még nem
dontéttek
Tovabbi Nincs Nincs Valamennyi ut Szennyezdanyag- Alpokbeli Varosi Egyéb GPS
lehet6ségek kibocsatasi osztaly O0sszekots- terlileteken és | kozlekedési vagy
utak hegyekben nem koézlekedési
célu
felhasznalasok




Ar, amit érdemes megfizetni — 32. o.

2. sz. Melléklet: A médositott ,,euromatrica” iranyelv lehetdéségei
érzékeny hegyvidéki teruleteken

Bevezetés

2005 decemberében az Eurépai Parlament elfogadta az egyesiilt kiralysagbeli elndkség és a
Tanacs kompromisszumos javaslatat a nehéz tehergépjarmivekre kivetett utdijakrél szolo
“‘euromatrica iranyelv” (1999/62) médositasara. Ezt a széveget a Kdzlekedési Miniszterek
Tanacsa hivatalosan 2006. marcius 27-én hagyta jova. A modositott iranyelv tovabbi
dijkivetési lehetéségeket biztosit. Az U] dijkivetési elemek egy része az érzékeny hegyvidéki
terlletekre 6sszpontosit. Az irdnyelv modositasakor az Eurdpai Bizottsag egyik kiindulo
célkitlizése az volt, hogy olyan eszkozt biztositson, amely felvaltja az ausztriai “Okopont’-
rendszert'’, és amely mas érzékeny hegyvidéki teriileteken is alkalmazhaté. Mivel a
hegyvidéki terlileteken keresztilhalado 6sszekotéutak domborzatilag behataroltak és ezért
igen nagy forgalmat bonyolitanak, az ilyen tertleteken é16 lakossagot, az allat- és
névényvilagot, valamint a tajat aranytalanul nagy mértékben sujtja a tehergépjarmi-
forgalombdl eredd szennyezéanyag-kibocsatas. '

A kovetkez0b fejezet azokat a lehet6ségeket elemzi, amelyeket a modositott iranyelv az ilyen
érzékeny hegyvidéki terlletek kdzigazgatasi vezetdi és mas érintett szereplék szamara
biztosit.

A tavolsag alapu dij mint a legjobb valasztasi lehet6ség

A modositott 7.1 cikkben foglaltaknak megfeleléen az uj iranyelv lehetévé teszi a tagallamok
szamara, hogy autopalyadijakat és/vagy hasznalati dijakat tartsanak fenn vagy vezessenek
be a transzeurdpai uthaldzaton. Az autdpalyadijaknak a megtett tavolsagon és a jarmi
tipusan kell alapulniuk (2b. cikk), a hasznalati dijak pedig arra jogositjak fel a hasznaldkat,
hogy bizonyos id6tartam alatt hasznaljak az infrastrukturat (2c. cikk). Ez azt jelenti, hogy a
tagallamok tovabbra is szabadon valaszthatnak a tavolsag alapu autopalyadijak és az id6
alapu dijak kozott. Sét, arra is lehetéséguk van, hogy egyaltalan ne alkalmazzanak
semmilyen dijat vagy autépalyadijat.

2. cikk

(b) ,autopalyadij”: a 7. cikk (1) bekezdésében emlitett infrastruktirak két pontja kozotti tdvolsag jarmii altali
megtételéért fizetendd Osszeg; a fizetendd Gsszeg a megtett tdvolsag és a jarmitipus alapjan keriil
meghatarozasra;

(c) ,,hasznalati dij”: egy meghatarozott dsszeg, amelynek megfizetése jogosultsagot biztosit egy jarmii szamara a
7. cikk (1) bekezdésében emlitett infrastruktirak meghatarozott idétartam alatti hasznalatdhoz;

(d) ,,jarm{”: kizarolag kozati arufuvarozas céljara szant vagy hasznalt és 3,5 tonnat meghaladé megengedett
legnagyobb Ossztomegili gépjarmil vagy csuklos jarmiiszerelvény;

7. cikk

1. A tagallamok csak a (2)-(12) bekezdésben meghatarozott feltételek szerint tarthatnak fenn, illetve
vezethetnek be autépalyadijakat és/vagy hasznalati dijakat a transzeuropai kzuthalézaton, vagy ezen
halozat részein. Ez nem sérti a tagallamok jogat autépalyadijnak és/vagy hasznalati dijnak a
transzeurdpai kézuthalézatba nem tartozé utakon valo, vagy a transzeurépai kdézuthalézaton a jarm{”
fogalommeghatarozasa ala nem tartozé jarmitipusokra, a Szerzédéssel 6sszhangban torténé
kivetésére, tobbek kdzott kiterjesztve olyan parhuzamos utakra, amelyekre a transzeurépai
kdzuthalézat forgalma attevédhetne, és/ vagy amelyek kdzvetlen versenyhelyzetben allnak a

" Javaslat az Ausztrian keresztiilhaladé nehéz tehergépjarmivekre 2004-ben alkalmazand6 6kopont-rendszer
kialakitasardl sz6l6 eurdpai parlamenti és tanacsi rendeletre 2001.12.20. COM(2001)807 final2001/0310 (COD)

2 Lasd a T&E kiadvanyat: Az aruk szallitadsa (Delivering the Goods), T&E, 2004
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transzeurdpai kozuthalézat egyes szakaszaival, vagy a transzeurdpai kézuthalézaton kdzlekedd
Jarm{” meghatarozas ala nem esd, egyéb tipusi motoros jarmire, azzal a feltétellel, hogy az ezen
utakon kivetett autdpalyadij és/vagy hasznalati dij nem hozhatja a nemzetkézi forgalmat hatranyos
helyzetbe, és nem jarhat a gazdasagi szerepl6k kozotti versenyt torzité hatassal.

E lehetéségek kozil csak a — 2b. cikkben meghatarozott — tavolsag alapu autépalyadij olyan
eszkdz, amely egyrészt igazsagos a hasznalok szamara, masrészt 6sztdnzést jelent a nehéz
tehergépjarmiivek hatékonyabb hasznalatara, csdkkentve ilyen médon a negativ hatasokat.
A modositott iranyelv lehetévé teszi a tagallamok szamara, hogy ilyen autopalyadijakat
vessenek ki a transzeurdpai halézaton, tovabba valamennyi uton és valamennyi jarmire
vonatkozban — még az iranyelv hatalya ala nem tartozo utakon és jarmivekre vonatkozdan
is (2d. cikk) — a szubszidiaritas elvének megfeleléen.

7. cikk

9. Az autopalyadij-tételeket kizardlag az infrastrukturalis koliségek megtérilésének elvére kell alapozni.
A sulyozott atlagos autdpalyadij-tételeket kifejezetten az érintett infrastruktira-halézat épitési,
Uzemeltetési, fenntartasi és fejlesztési kdltségeihez kapcsoldddan kell megallapitani. A sulyozott
atlagos autépalyadij-tételek tartalmazhatjak a piaci feltételekre alapozott tékehozamot vagy
haszonkulcsot is.

2. cikk

"(aa) ,epitési koltségek”: az épitkezéshez kapcsolodo koltségek, beleértve adott esetben a kdvetkezdk
finanszirozasi koltségeit is:

— Uj infrastruktura vagy Uj infrastrukturalis fejlesztések (beleértve a jelentds strukturalis javitasokat),
illetve

— *-ig legfeljebb 30 évvel befejezett infrastruktiura vagy infrastrukturalis fejlesztések
(beleértve a jelentbs strukturalis javitdsokat), amennyiben mar autépalyadij-kivetési megallapodasok
vannak hatalyban ................. * napjan, vagy barmely, ............... * -t kdvetben bevezetett
autoépalyadij-kivetési megallapodas bevezetését megelézben legfeljebb 30 évvel befejezett
infrastruktdra- vagy infrastrukturalis fejlesztés; az ezen hatarid6ket megel6z6en befejezett
infrastruktdra- vagy infrastrukturalis fejlesztési koltségek szintén épitési kdltségnek mindsiinek,
amennyiben:

(i) egy tagallam olyan autopalyadij-beszed rendszert hozott lIétre, amely ezen koltségek megtériilését
egy ciriiinannnn. *-ig hatalyba 1ép6, autépalyadij-beszedd rendszer lzemeltetdjével kotott szerz6dés
vagy mas egyenértékl jogi aktus révén biztositja; vagy

(i) egy tagéllam bizonyitani tudja, hogy a kérdéses infrastruktura épitésére azzal a feltétellel kerult sor,
hogy a tervezési élettartam 30 évet meghaladé legyen.

Az épitési koltségek figyelembe veendd aranya semmiképpen sem haladhatja meg az infrastruktura
alkotorészei tervezési élettartamanak fennall6 idejébbl —a .............. *-n vagy, amennyiben az a
késébbi, az uj autdépalyadij-beszedési megallapodasok bevezetésének napjan — még hatralévé rész
aranyat. Az infrastruktdra vagy infrastrukturalis fejlesztés koltségei magukban foglalhatnak barmely
egyedi, a zajartalom csdkkentésére vagy a kozuti biztonsag javitasara iranyulo kiadast, és az
infrastruktura Uzemeltetdje altal teljesitett tényleges kifizetéseket, amelyek olyan objektiv kornyezeti
elemekhez kapcsoldédnak, mint példaul a talajszennyezés elleni védekezés;

(ab) ,finanszirozasi koltségek”: kdlcsondk kamata és/vagy a részvényesek altal nyujtott barmely
tulajdonosi finanszirozas hozama;

(ac) .jelentds strukturalis javitasok”: strukturalis javitasok, azon javitasok kivételével, amelyek mar
nem jarnak a kézut felhasznaldi szamara elénydkkel, pl. amennyiben a javitasi munkalatokat
tovabbi utfelszinjavitd vagy egyéb épitési munkalatok helyettesitik;”

Az autopalyadijakban a tagallamok szerepeltethetik az épitési kdltségeket és az uthalézat
mikddtetésének, karbantartasanak és fejlesztésének koltségeit (7.9 cikk). Az épitési
koltségek részletesebb definicidja a 2(aa) cikkben talalhaté. Ezek magukban foglalhatjak az
Uj infrastruktara koéltségeit, valamint az utolsé 30 évben épitett infrastruktura koltségeit is,
illetve — bizonyos feltételek esetén — még az ilyen idészakot megel6z6en éplilt infrastruktura
koltségeit is.
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Az egészsegi és kornyezeti karok, a balesetek és a forgalmi torlédasok kuilsé kéltségei nem
szerepeltethetbk az autopalyadijakban.

Ez a fajta tavolsag alapu autépalyadij kellene, hogy az alapvetd uthasznalati dijkivetési
eszkdz legyen valamennyi Ut esetében Eurépaban, nem korlatozva alkalmazasat csupan az
érzékeny hegyvidéki terlletekre, hiszen az ilyen érzékeny hegyvidéki terlleteken keresztl
vezetd utszakaszok rendszerint tulsagosan révidek ahhoz, hogy érdemleges mértékben
befolyasolhassak a forgalom volumenét és hatasait.

A dijak differencialasa a jarmiivek levegészennyez6-anyag kibocsatasanak
csokkentése érdekében

A médositott iranyelv lehetévé teszi a tagallamok szamara, hogy differencialjak az
autoépalyadijakat az EURO szennyezdanyag-kibocsatasi osztalyok, a PM és NOx kibocsatasi
szintek, valamint a napszak és az évszak szerint (7.10 cikk). A legszennyez&bb jarmivekre
kétszer akkora dij vethetd ki, mint ugyanezen kategoria legtisztabb jarmivére. Az
infrastruktira csucsforgalmi id6szakban torténd hasznalata szintén kétszer annyiba kertlhet,
mint a nem csucsidészaki hasznalat. Ez ismét csak egy adott jarmiosztalyra vonatkozik.
Tehat azt még azt megel6zb6en, hogy a kdrnyezetvédelmi teljesitmény és a napszak vagy
évszak szerint differencialnanak, a tagallamok eltéré autépalyadijakat alkalmazhatnak az
adott jarmlosztaly alapjan, amelyet a tengelyek szama és a legnagyobb 6ssztémeg
hataroznak meg (lasd a IV. sz. Mellékletet).

7. cikk

10 (a) A (9) bekezdésben emlitett sulyozott atlagos autépalyadij-tételek sérelme nélkil a tagallamok
kozott a dijtételek mértékében olyan célokra iranyuld eltérések fordulhatnak el6, mint a kdrnyezeti
karok elleni kiizdelem, a torlodas kezelése, az infrastrukturalis karok minimalisra csokkentése, az
érintett infrastruktdra hasznalatanak optimalissa tétele vagy a kdzuti biztonsag elésegitése, feltéve,
hogy az emlitett eltérések:

— aranyosak a kitlizott céllal,

— atlathatdéak és megkuldonbdztetés-mentesek, kiléndsen a fuvarozé nemzetisége, a fuvarozo
letelepedési helye vagy letelepedési orszaga vagy a jarmi nyilvantartasba vételi helye, valamint a
kdzlekedési tevékenység kiindulasi pontja vagy rendeltetési helye tekintetében;

(b) Az a) pont feltételei szerint az autépalyadij-tételek a kdvetkez8k szerint térhetnek el:

—a 0. mellékletben meghatarozott EURO szennyez&anyag-kibocsatasi osztalyok, beleértve

a PM- és NOx-szinteket, feltéve, hogy a tébbletmértéke nem haladja meg a legszigorubb kibocsatasi
eldirasoknak eleget tevd, azonos jarmuvekre kivetett autopalyadij 100 %-at; és/vagy

— a napszak, a nap vagy az évszak, feltéve, hogy:

(i) az autépalyadij-tétel tobbletmértéke nem haladja meg a legolcsébb napszakban, napon vagy
evszakban kivetett dij 100 %-at; vagy

(i) amennyiben a legolcsébb napszak kdltségmentes, a legdragabb napszakért, napért vagy évszakert
fizetendd emelt dij nem haladja meg az egyébként a kérdéses jarmiire alkalmazandé autopalyadij-tétel
mértékének 50 %-at.

A tagéllamok kotelesek differencialni az elsé bekezdéssel 6sszhangban az autépalyadijra vonatkoz6
dijtételeket legfeljebb 2010-ig vagy koncesszids szerz6dések esetében a koncesszios szerzédés
megujitasanak idépontjaban.

Ugyanakkor egy tagallam felmentést kaphat ezen kotelezettségének teljesitése aldl, amennyiben:

- ez sulyosan veszélyeztetné a tertiletein alkalmazott autépalyadij-rendszerek egységes miikddését;
- az érintett autépalyadij-rendszer esetében technikailag nem lenne megoldhaté a differencialt
dijfizetés bevezetése; vagy

- ez azzal a kbévetkezménnyel jarna, hogy a leginkabb szennyezé jarmiivek kiszorulndnak a
transzeurdpai uthalozatrdl, karos hatast gyakorolva az utak biztonsagara és a kdzegészséglgyre.
Ezen eltéréseket a Bizottsag szamara be kell jelenteni.

IV. sz. Melléklet

A jarmiosztalyokat az alabbi tablazat hatarozza meg.
A jarmivek 0., I., Il. és lll. jelzési alkategdriakba oszthatok emelkedé sorrendben aszerint, hogy az
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utfelszin milyen mértéki karosodasat okozzak (tehat a lll. osztaly a kézuti infrastrukturaban
legnagyobb karosodast okoz6 jarmivek kategériaja). Az okozott karosodas a tengelyterhelés
ndvekedésével exponenciadlisan né. A 7,5 tonna megengedett legnagyobb dssztdmeget el nem éré
minden gépjarm{ és jarmlszerelvény a 0. karosodasi osztalyba tartozik.

A hegyvidéki teriiletek magasabb infrastruktura-koltségeit tiikr6z6é autoépalyadijak
alagutak és hidak esetében

A médositott iranyelv — hasonléan az 1999/62 iranyelvhez — nem engedélyezi a hasznalati
dijak és az autopalyadijak egyidejld alkalmazasat. A 7.3 cikk azonban lehetdvé teszi, hogy a
hasznalati dijakat alkalmazé tagallamok autépalyadijakat is kivessenek a hidak, alagutak
vagy hegyi atjarok hasznalataért.

7. cikk

3. Autopalyadij és hasznalati dij egyidejlileg nem vethetd ki egy adott jarmikategoriara sem egyazon
utszakasz hasznalataért. Ugyanakkor a tagallamok kivethetnek autépalyadijat olyan uthalézatok
hasznalataért, amelyeken hidak, alagutak és hegyi atjarok hasznalataért hasznalati dijat vetnek ki.

Ez a rendelkezés nem vonatkozik a Iényegesebb esetre — hegyvidéki terlleteknél —, amikor
egy tagallam autépalyadijakat, nem pedig hasznalati dijakat alkalmaz a teriletén. A kérdés
tovabbra is nyitva all: vajon van-e lehet6ség arra, hogy eltér6 autopalyadij-tételeket
vessenek ki a halézat kiilonb6z6 részein azok eltéré koltségszintjeinek megfeleléen.

A modositott irdnyelv nem rendelkezik az infrastruktura vagy a terulet jellege szerinti
differencialas lehet6ségérdl (lasd fentebb, a differencialas ismertetésénél és a 7.10 cikkben).
A 7.1 cikk azonban az ilyen dijak alkalmazasat csak a TEN hal6zat egyes részein
engedélyezi, ami szintén a foldrajzi differencialas egy formaja.

A 7a. cikk sem ad végleges valaszt erre a kérdésre. Az autépalyadij kiszamitasanal
figyelembe vett koltségeknek “ahhoz a halézathoz kell kapcsolddniuk ... amelyre az
autopalyadijakat kivetik” — ami nem engedélyezi és nem is tiltja, hogy a nemzeti halézatot
kllonb6zb szegmensekre bontsak, és hogy kildn szamitsak ki ezek koltségeit és
autépalyadijait.

7a. cikk

1. Az érintett infrastruktura-halozatra vagy ilyen halozat egyértelmien meghatarozott részére kivetett
sulyozott atlagos autépalyadij-tételek mértékének meghatarozasakor a tagallamoknak figyelembe kell
venniuk a 7. cikk (9) bekezdésében meghatarozott kiilénb6z8 kdltségeket. A figyelembe vett kdltségek
ahhoz a halézathoz vagy halézatrészhez kapcsolodnak, amelyre azok kivetésre keriltek, és az
autopalyadij fizetésére kotelezett jarmivekre vonatkoznak. A tagallamok donthetnek ugy, hogy ezeket
a koltségeket nem, vagy csak meghatarozott szazalékban fedezik az autépalyadijbdl szarmazé
bevételbdl.

A meglévé rendszerek sem jelentenek valaszt e kérdést illetéen. A koncessziokon alapulo
hagyomanyos autopalyadij-rendszerek az autépalyadij-szinteket a kérdéses haldzat szakasz
koéltségeinek megfeleléen hatarozzak meg. llyen médon a hegyvidéki teriletek
koncesszidjogosultjainak koltségei magasabbak, mint mas teruletek
koncesszidjogosultjainak kdltségei. Kbvetkezésképpen a Mont Blanc alagut hasznalataért
fizetend6 autdpalyadijak jelentésen magasabbak, mint a mas franciaorszagi vagy
olaszorszagi autopalyakon kivetett atlagos autépalyadijak.

2004-ben Ausztria attért a hasznalati dijak rendszerérél az autépalyadijak rendszerére
valamennyi autépalyan. Ez a rendszer nem koncesszios szerzédéseken alapul. Az alagutak
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és hegyi atjarok hasznalataért Ausztria mar hosszu idé éta kivetett autdpalyadijakat. Ausztria
az ,LKW-Maut” rendszer 2004-ben tortént bevezetését kdvetden is folytatja az ugynevezett
~Sondermauten” (klldnleges autépalyadijak) kivetését a hegyi 6sszekotéutakon. Ezek a
kulénleges autépalyadijak vita targyat képezik. Az Eurdpai Bizottsag birdsagi eljarast inditott,
de a moédositott iranyelv elfogadasa utan ettél elalltak.

A fenti példakbdl és a jelenlegi bizonytalan jogi helyzetbél az alabbi kdvetkeztetések
vonhatok le:

e A halézat kiilénb6z6 részein torténd eltérd autdpalyadij-tételek kivetésének lehetéségét
nem zarjak ki mindaddig, amig az autopalyadij-tételek szintje kdltségekkel indokolhato a
7.9 cikkben foglaltaknak megfeleléen.

o Ezért lehetségesnek kell lennie, hogy magasabb autdpalyadijakat vessenek ki az
alagutak, hidak és hegyi atjarok hasznalataért, mint a halézat egyéb részeinek
hasznalataért.

e Koncesszioknal ez elfogadhatébbnak tlinik, mint mas esetekben.

¢ A rendszernek diszkriminaciémentesnek kell lennie, és kelléen figyelembe kell vennie az
Eurdpai Uniordl szolé Szerzddés altalanos alapelveit.

Felarak a hegyvidéki teriileteken keresztiil vezetd, elsébbséget élvezd TEN projektek
finanszirozasara

Az érzékeny hegyvidéki terltileteken alkalmazhaté Uj eszkdzként a modositott iranyelv
bevezeti a tovabbi felarak kivetésének lehetéségét, amelynek feltételeit hosszu listaban
hatarozza meg (7.11 cikk):

o Az érintett Utszakaszokon akut forgalmi torlédasi problémaknak kell jelentkeznilik vagy az
ilyen utszakaszokat hasznalo jarmiiveknek jelentds kornyezeti karokat kell okozniuk.

e A bevételeket a TEN halézat els6bbséget élvezd projektjeibe kell befektetni a 2004. évi
TEN Utmutatéban meghatarozottak szerint.™

o Ezeknek a projekteknek ugyanazon az utvonalon kell elhelyezkedniik, mint amelyen az
az ut talalhato, amelyre a felarat kivetik.

o A felar nem eredményezheti a kereskedelmi forgalom méltanytalan kezelését.

e A maximalis szintl felar az atlagos autépalyadij-tétel 15%-a altalanos esetben, illetve az
atlagos autopalyadij-tétel 25%-a hataron atnyuld projektek esetében.

7. cikk

11. A 9. cikk (1) és (1a) bekezdésének sérelme nélkul, kivételes, a hegyi régidkban elhelyezkedé
infrastrukturat érinté esetben, valamint a Bizottsag tajékoztatasat kdvetéen, a kdvetkezd kildnleges
Utszakaszokon az autdpalyadijakra felarat lehet felszamitani:

a) ahol a jarmlivek szabad mozgasat akut torlédas hatraltatja; vagy

b) amelyek jarmavek altali hasznalata jelentés kornyezeti kart okoz, azzal a feltétellel, hogy:

— a 884/2004/EK hatarozat Ill. mellékletében meghatarozott, eurdpai érdeket szolgald, els6bbséget
élvez6 projektekbe beruhazott felarbol eredd bevétel, amely kdzvetlenil hozzajarul a kérdéses torlodas
vagy a kornyezeti kar enyhitéséhez, és amely azonos uton helyezkedik el, mint az az utszakasz,
amelyre a felar alkalmazasra kertl,

—a (10) bekezdéssel 6sszhangban eltéré autopalyadij-tételekre alkalmazhaté felar, amely nem haladja
meg a (9) bekezdéssel 6sszhangban kiszamitott sulyozott atlagos autépalyadij-tétel 15 %-at, kivéve,
amennyiben a képz6dé bevétel az eurdpai érdeket szolgald, els6bbséget élvezé projektek hatarokon
atnyulé szakaszaiba kertl befektetésre, ideértve a hegyvidéki régiok infrastruktarajat is, amely esetben
a felar nem haladhatja meg a 25 % -ot,

— a felar alkalmazasa nem eredményez a kereskedelmi forgalomban tisztességtelen banasmddot mas
uthasznaldkkal 6sszehasonlitva,

'3 | asd a 884/2004/EK hatarozat lIl. sz. Mellékletét
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— az olyan infrastrukturara vonatkozo6 pénziigyi tervek, amelynek hasznalataért felarat alkalmaznak, és
az (j infrastrukturara vonatkozo koltség-haszon elemzést megkiildik a Bizottsagnak a felar
alkalmazasat megel6zben,

— a felar alkalmazasi id6tartama el6zetesen meghatarozott és korlatozott, valamint 6sszhangban van a
vart keletkezd bevétel tekintetében a benyujtott pénzigyi tervvel és koltség-haszon elemzéssel.

E rendelkezésnek az uj, hatarokon atnyulé projektekre térténd alkalmazasahoz az érintett tagallamok
hozzajarulasa szikséges.

Amikor egy felarat alkalmazni szandékozo tagallam a Bizottsaghoz egy pénziigyi tervet nyujt be, a
Bizottsag hozzaférhetbvé teszi ezt az informaciot a 9c. cikk (1) bekezdésében emlitett bizottsag tagjai
szamara. Amennyiben a Bizottsag ugy itéli meg, hogy a tervezett felar nem felel meg az e
bekezdésben meghatarozott feltételeknek, vagy ha ugy véli, hogy a tervezett felar jelentés karos
hatassal lesz a peremteriletek gazdasagi fejlédésére, visszautasithatja az érintett tagallam altal
benyujtott dijazasi tervet, vagy kérheti annak moédositasat a 9c. cikk (2) bekezdésében megallapitott
eljarasnak megfelelen.

A felarak alkalmazasa el6tt teljesitend6 feltételek listaja bizonyos mértékig tilto jellegli. A
legnyilvanvalébb alkalmazasi lehetéségeket konkrétan az Ausztria és Olaszorszag kozotti
Brenner 0sszekdtéut, valamint a Franciaorszag és Olaszorszag kdzotti Fréjus 6sszekotout
jelenti. Ezen a két 6sszekotéuton elsébbséget élvezé TEN vasuti projekteket terveznek, és
fontos dsszekotbutak talalhatdk az Alpokbeli teherforgalmi kézati atkel6khéz kapcsolddodan is
ugyanezen az utvonalon. Ezen kivll felarak vethet6k ki annak érdekében is, hogy
bevételeket teremtsenek a kdzép-pireneusi vasuti alaguthoz. Ez az dsszekotéut azonban
egyelére meglehetdésen csekély teherszallitasi forgalmat bonyolit, mivel az Ibériai-félsziget és
Eurdpa kdzotti forgalom jo része a tengerparti 6sszekétéutakat hasznalja a Pireneusoktdl
keletre és nyugatra. Az iranyelv nem definialja egyértelmlen az ,ugyanazon utvonal’
kifejezés jelentését. Ezért nem vilagos, hogy vajon kivetheték-e felarak a tengerparti
Osszekotdutakon is a kézponti vasuti alagut finanszirozasa céljabol. Ugyanez a kérdés
vethetd fel az Alpokbeli utvonalaknal is. Mindkét esetben Iéteznek parhuzamos
Osszekotdutak, példaul a Tauern Ausztriaban és a Mont Blanc, Montgenévre vagy akar a
mediterran tengerparti 6sszekétéut Franciaorszag és Olaszorszag kézott. Kozlekedés-
irdnyitasi szempontbdl van értelme annak, hogy lehetévé tegyék a felarak alkalmazasat
valamennyi parhuzamos 6sszekotéuton, és igy elkertljék a forgalom olcsébb Utvonalakra
valo attevédését.

Szabalyozé dijak

A médositott iranyelv 9. cikke felsorolja azokat az adokat vagy dijakat, amelyeket a
tagallamok a szubszidiaritas elve alapjan alkalmazhatnak. Az — ugy varosi, mint hegyi —
érzékeny terileteket illetéen a 9.1a cikk lehetdvé teszi a szabalyozé dijak alkalmazasat a
forgalmi torlédasok vagy kérnyezeti hatasok enyhitése céljabal.

9. cikk

1a. Ezen iranyelv nem gatolja a tagallamokat, hogy nem diszkriminativ médon alkalmazzanak:

a) id6t és helyet kdveteld kdzlekedési torlodasok felszamolasara iranyuld kilénleges szabéalyozo
dijakat;

b) kéros kérnyezeti hatadsok, kdzo6ttik a rossz levegéminéség felszamolasara irdnyul6é szabalyozé
dijakat, barmely uton, nevezetesen varosi 6vezetekben, ideértve a varosi dvezeten athaladé
transzeurdpai kdzuthaldzatokat is.

Bar a szbveg kifejezetten emliti a varosi tertleteket, a szabalyozo dijak hegyvidéki
tertleteken is alkalmazhatdk. A varosi terlleteket csupan példaként emlitik arra, hogy a
szabalyoz6 dijak alkalmazhatdak kilénésen varosi dvezetekben az ott tapasztalhato jelentés
forgalmi torlédasok és kdrnyezetvédelmi problémak miatt. Jacques Barrot kdzlekedési biztos,
valamint a DG TREN szarazfoldi kozlekedési igazgatdja ténylegesen megerésitették a
modositott iranyelv kapcsan zajlé targyalasok soran, hogy a széveg lényegi részét a
.barmely uton” kifejezés jelenti. Ugyanez vonatkozik a kdrnyezeti hatasokra is: a széveg
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csupan a ,rossz levegémindséget” emliti, de a szabalyozo6 dijak ugyanugy alkalmazhatoak
egyéb kornyezeti hatasok esetében is, beleértve példaul a zajterhelést.

A médositott iranyelv nem tartalmaz tovabbi pontos magyarazatot arra vonatkozéan, hogy
milyen modon alkalmazhatéak a szabalyozo dijak. Ez a tagallamok Ggye, amelyeknek
csupan az Eurdpai Uniorél szélo Szerzédés altalanos szabalyainak kell megfelelnitk (lasd a
kdvetkez6 szakaszt). Barhogyan all is a dolog, a szabalyozé dijak f6 6sszekotéutakon
torténd alkalmazasa a hegyi tertileteken keresztil vezeté eurdpai teheraru-forgalom
esetében alighanem vitatott t¢éma marad, és a kérdést valdszinilleg birdi hatarozat fogja
eldénteni. Mindenesetre ugy a Szerzédés, mint az Eurdpai Birésag szamos ddntése elismeri
annak lehet6ségét, hogy bizonyos feltételek esetén korlatozhassak az aruk szabad
aramlasat, amely feltételek kdzé tartoznak egyebek mellett a kdrnyezetvédelem és az
allampolgarok egészségének védelme.™

A szabalyozo6 dijak érzékeny hegyvidéki terlileteken torténé kivetése megvaldsithatonak
latszik, de ezt az eszkdzt koriltekintéen kell alkalmazni a Szerzédés alapvetd szabalyainak
keretein belll.

A helyi és a tranzitforgalom kozo6tti differencialas

Az érzékeny hegyvidéki terlletek gyakran meglehetdsen tavoli régiok, amelyek az adott
orszag atlagaval 6sszehasonlitva korlatozott gazdasagi tevékenységekkel rendelkeznek. Az
idegenforgalom azonban valamennyi ilyen terllet esetében kulcsfontossagu gazdasagi
tényezd, és az aruk ilyen tertletekre torténd szallitdsa nem csupan a helyi lakossag szamara
fontos, hanem az idegenforgalmi agazat szamara is. Ennek figyelembevételével a helyi
kozlekedés és az ilyen terlletekhez két8dd import/export szallitasok egészen mas szerepliek
és jelent6ségiiek, mint az a tranzitforgalom, amely csupan athalad ezeken a tertleteken, de
nem jarul hozza a gazdasagi fejl6désiikhoz.

A helyi és a tranzitforgalom kozétti differencialas lehetésége azonban nagyon korlatozott az
Eurdpai Unio alapelvei szerint (lasd a kdvetkez6 szakaszt is). Ezen kivil a médositott
iranyelvben szerepel két bevezetd rendelkezés, amelyek szintén kihangsulyozzak az ilyen
differencialas korlatozott lehet6ségét. A bevezetés 8. pontja lehetévé teszi, hogy az
autépalyadijakat csak a halozat egy részén vessék ki, de olyan modon, hogy a nem helyi
forgalommal szemben az ne jelentsen diszkriminaciot. Ez a rendelkezés egyértelmiien azon
tagallamok felé iranyul, amelyek csupan a nem belféldi hasznaldk altal gyakran hasznalt
O0sszekotbutakra kivannak autopalyadijakat kivetni. Ez a helyzet az érzékeny hegyvidéki
terlileteken keresztil vezetd, nehéz tehergépjarmivek altal hasznalt f6 6sszekotéutakon. A
bevezetés 16. pontja a dijkivetési eszk6zok nem unids tagallamokban torténd alkalmazésara
0sszpontosit. Ezen orszagok nem hozhatnak olyan intézkedéseket, amelyek diszkriminaciot
jelentenek a tranzitforgalommal szemben. Ezek a bevezet6 rendelkezések a Szerz6dés altal
alkalmazott altalanos szabalyokat tikrézik, az alabbiak szerint:

Bevezetés 8. pont

(8) Az autopalyadij-kivetési rendszerek végrehajtasaban koltséghatékonysagi okokbdl az
autopalyadijhoz kapcsolddo teljes infrastruktira nem esik sziikségszer(ien az autopalyadij kivetését
ellen6rzd hozzaférési korlatozasok ala. A tagallamok donthetnek ugy, hogy ezt az irdnyelvet az
autdpalyadijhoz kapcsolddo infrastruktiranak csak egy meghatarozott pontjan kivetett autopalyadij
alkalmazasaval hajtjak végre. Ez nem hozhatja hatranyos helyzetbe a nem helyi kzlekedést.

Bevezetés 16. pont

(16) A tagéllamok és harmadik orszagok kozotti rendszerek eltérd mivoltabdl fakado kdzlekedési

'42005. november 15-i EB déntés a C-320/03 Ugyben; az Eurdpai K6z0sség Szerzédése, konszolidalt valtozat,
2004 december, kildndsen a 30. cikk
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torzulasok megelézése érdekében a Bizottsagnak a nemzetkdzi megallapodasok targyalasain annak
biztositasara kell térekednie, hogy a harmadik orszagok ne vezessenek be az atmend forgalomra
hatranyos hatast gyakorl6 intézkedéseket (példaul tranzitjog kereskedelmi rendszert).

Eltéré jelleguk miatt a megkulonbdztetés-mentesség kdvetelménye nem teljes mértékben
alkalmazhaté a helyi, illetve a nem helyi forgalom viszonyara, és ezért létezik bizonyos
mértékl szabadsag az autépalyadijak ennek megfelelé differencialasara. Azonban az eltéré
nemzeti hovatartozas a jarm{ vonatkozasaban, illetve a rakomany szarmazasi helye vagy
rendeltetési helye vonatkozasaban dnmagaban nem teljesiti az ,eltérd” jellegl forgalom
kritériumat. Az autdpalyadijak nem differencialhaték a nemzeti hatarok mentén ugy, hogy az
ne mindsulne diszkriminacionak.

Figyelembe veend6 altalanos alapelvek

Az Europai Unio altalanos alapelveit a Nizzai Szerzédés rogziti. Az Eurdpai Unio egyik
fontos célkitlizése, hogy egy belsé piac kialakitasaval lehetévé tegye az aruk, a személyek, a
téke és a szolgaltatasok szabad mozgasat (14. cikk).

Az ,Aruk szabad mozgasa” részben a Szerzddés kifejti, hogy mi az, amit az aruk szabad
mozgasanak biztositasa érdekében nem tehetnek meg a tagallamok; ezek a tevékenységek
tébbnyire a vamokhoz vagy az import €s export mennyiségi korlatozasaihoz kapcsolédnak. A
30. cikk azonban korlatozasokat tesz lehetévé akkor, ha ezeket a kézbiztonsag vagy az
egészseégvédelem, illetve az emberek, allatok és névények életének védelme indokolja. Ez a
rendelkezés lehet6séget teremt arra, hogy kérnyezet- és egészségvédelmi okokbdl
korlatozasokat vezessenek be.

A ,Kb6zos Kozlekedéspolitika” részben foglalt rendelkezések szerint az aruk szarmazasi
helye, valamint rendeltetési helye alapjan torténd diszkriminacié nem engedélyezett.

14. cikk (Nizzai Szerz8dés, ,Bels6 piac” rész)

1. A Kb6zosségnek intézkedéseket kell hoznia abbdl a célbdl, hogy az 1992. december 31-én lezaruld
id6szak soran fokozatosan kialakitsa a belsé piacot a jelen cikk, valamint a 15., 26., 47(2), 49., 80., 93.
és 95. cikk rendelkezéseinek megfeleléen és a jelen Szerzddés egyéb rendelkezéseinek sérelme
nélkul.

2. A belsé piacnak olyan, belsé hatarok nélkuli terlletet kell magaban foglalnia, amelyben biztositott az
aruk, személyek, szolgaltatasok és a téke szabad mozgasa a jelen Szerz6dés rendelkezéseinek
megfelelGen.

3. A Tanacs, mindsitett tdbbséggel eljarva a Bizottsag javaslata alapjan, meghatarozza azokat az
utmutatasokat és feltételeket, amelyek valamennyi érintett agazat kiegyensulyozott fejl6désének
biztositdsahoz szikségesek.

23. cikk (Nizzai Szerzbdés, JAruk szabad mozgésa” rész)

1. A K6z6sség vamunion alapul, amely kiterjed minden aru kereskedelmére, amely tiltja a tagallamok
kozotti importra és exportra vonatkozé vamilletékek, valamint barmilyen ezzel egyenértéki dij
kivetését, és amelynek alapjan a tagallamok kdzo6s vamtarifat alkalmaznak harmadik orszagokkal
fennalld kapcsolataikban.

2. A 25. cikk és a jelen Cim 2. fejezetének rendelkezései alkalmazandodak a tagallamokbdl szarmazoé
termékekre és azon harmadik orszagokbdl szarmazo termékekre, amelyeket a tagallamokban
szabadon forgalmaznak.

25. cikk (Nizzai Szerz6dés, ,Aruk szabad mozgéasa” rész)

A tagallamok koz6tt tiltott az importra és exportra vonatkozd vamilletékek, valamint barmilyen ezzel
egyenértéki dij kivetése. Ez a tiltds vonatkozik a koltségvetési jellegl vamilletékekre is.

28. cikk (Nizzai Szerz6dés, ,Aruk szabad mozgéasa” rész)

A tagallamok kozott tiltott az importra vonatkozd mennyiségi korlatozasok, valamint barmilyen ezzel
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egyenértékl hatasu intézkedés alkalmazasa.

29. cikk (Nizzai Szerz6dés, ,Aruk szabad mozgéasa” rész)

A tagallamok kdzott tiltott az exportra vonatkozé mennyiségi korlatozasok, valamint barmilyen ezzel
egyenértékl hatasu intézkedés alkalmazasa.

30. cikk (Nizzai Szerzédés, JAruk szabad mozgésa” rész)

A 28. és 29. cikkek rendelkezései nem zarjak ki azokat az importra, exportra vagy tranzitarukra
vonatkozo tilalmakat vagy korlatozasokat, amelyeket a kdzerkdlcsok, a kézrend vagy a kézbiztonsag
védelme; az emberek, allatok vagy névények egészségének és életének védelme; a miivészi,
torténelmi vagy régészeti értékkel bir6 nemzeti kincsek védelme; vagy az ipari és kereskedelmi
ingatlanok védelme indokolnak. Az ilyen tilalmak vagy korlatozasok azonban nem lehetnek az
onkényes megkuldnbdztetés vagy a tagallamok kozotti burkolt kereskedelmi korlatozasok eszkozei.

75. cikk (Nizzai Szerzédés, ,K6zbs Kbzlekedéspolitika” rész)

1. A Kézdsségen bellli kdzlekedés esetében eltérlendd minden megkullénbdztetés, amely abban a
formaban torténik, hogy a fuvarozék ugyanazon aruk ugyanazon kézlekedési utvonalon térténd
szallitasaért eltérd dijtételeket szamitanak fel és eltérd feltételeket szabnak a kérdéses aruk
szarmazasi vagy rendeltetési orszaga szerint.

2. Az 1. bekezdés rendelkezései nem akadalyozhatjak meg a Tanacsot abban, hogy a 71. cikk (1)
bekezdése alapjan egyéb intézkedéseket hozzon.

3. A Tanacs, a Bizottsag javaslata alapjan minésitett tdbbséggel eljarva, valamint a Gazdasagi és
Szocialis Bizottsaggal tortént konzultaciot kdvetéen szabalyokat hataroz meg az 1. bekezdés
rendelkezéseinek végrehajtdsahoz.
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3. sz. Melléklet: Helyzet és lehetoségek Ausztriaban

a) Jelenlegi helyzet

2004. januar 1-jén Ausztria tavolsag alapu dijat vezetett be minden 3,5 tonnanal nehezebb
személy- és teherszallitoé jarmire. Ezt az — ,LKW-Maut” — néven ismert dijat autopalyakon és
egyes gyorsforgalmi utakon vetik ki. A dijtétel csak a tengelyek szamatdl fligg, a
szennyez&anyag-kibocsatasi osztalyok szerint nem differencialnak (lasd a tablazatot).

Ausztriai LKW-Maut dijak jarmiikategoriak szerint, 2006 (eurd/jarmi-km, AFA nélkiil)

2 tengely 3 tengely 4 vagy tébb tengely
Dij 0,130 eurd 0,182 eurd 0,273 eurd
Szorzétényezé (1) 1,4 2.1
névekedés

Az ausztriai rendszer atlagdija mintegy 0,22 eur6 jarmU-kilométerenként. A dijtételek szintjét
olyan modon alakitottak ki, hogy az fedezze az infrastruktura-kéltségeket, beleértve az
ASFINAG autopalya-tarsasag korabbi épitési munkakhoz kapcsolédé adéssagait is.
Ahogyan emlitettik, a dijat csak a tengelyek szama szerint differencialjak, nem alkalmaznak
magasabb dijtételeket a szennyez6bb tehergépjarmivekre, és ilyen médon nem 6sztdnzik a
tisztabb jarmivek hasznalatat.

Az Alpokon keresztiil vezetd egyes 6sszekotbutakon magasabb dijakat kell fizetni. Ezeket az
ugynevezett ,Sondermauten” vagy ,kivételes autépalyadijakat” a Brenner, Tauern, Pyhrn,
Karawanken és Arlberg dsszekotéutakon vetik ki.

Két évvel a rendszer bevezetése utan a tapasztalatok meglehetésen kedvezbek:

o Az LKW-Maut dijakat a kezdeti erds ellenallas dacara sikeresen megvaldsitottak.

e Arendszer jelenleg nagymértékben elfogadott a hasznaldk kérében.

e A rendszer j6l ismert és egyszer( technologian alapul (DSRC, mikrohullam), ami
megbizhatdva teszi (99,9%-ban helyes tranzakciok).

o Egyszeri és kdnnyen érthetd a hasznalok szamara is, és csak csekély dsszegql
berendezés-koltséget ré rajuk (5 eurd egy “Go-Box”, a jarmire térténd ingyenes
felszereléssel).

o A bevételek 2005-ben elérték a 780 millio eurdt.

Egyes 6sszekotbutakon forgalom-atterel6dés tapasztalhato a dijkoteles autopalyakrol az
ingyenes utakra, ami kedvezétlen hatast gyakorol a forgalomaramlasra, és sujtja a helyi
lakossagot is.

Jogi keretek

Az 1990-es évek kdzepén az osztrak kormany dontést hozott arrdl, hogy a
személygépkocsik szamara idé alapu matricat (,Pickerl’) vezet be, a nehéz gépjarmiivek
esetében pedig tavolsag alapu utdijat. A parlament 1996-ban jovahagyta a kért térvényt,
2002-ben pedig részletesebb jogszaballyal valtotta fel.

Mliszaki rendszer
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Az ausztriai LKW-Maut DSRC rendszeren alapul, egy egyszer( jelz6egységgel (Go-Box) a
jarmiveken, valamint méréoszlopokkal az autépalyakon. Valamennyi jarmivet fel kell
szerelni ezzel a fedélzeti egységgel. A rendszer ugynevezett nyilt rendszer, szemben a zart
rendszerekkel, amelyeknél a méréoszlopokat az autopalya felhajtokon és kijaratokon
helyezik el.

A rendszer miikddtetési kdltségei a bevételek mintegy 4%-at teszik ki, a végrehajtasi
koltségek pedig koriilbeliil a bevételek 12%-at."

b) Tervek

Nincsenek arra vonatkozé tervek, hogy az LKW-Maut rendszert egyéb utakra is kiterjesszék.
Olyan konkrét tervek sincsenek jelenleg, hogy bevezessék a szennyezdanyag-kibocsatasi
osztalyok szerinti differencialast. Folynak bizonyos megbeszélések az érzékeny Alpokbeli
terlleteken torténd felar-kivetéssel kapcsolatban, de errdl egyel6re nem allnak rendelkezésre
konkrét adatok.

c) Lehetdségek

Bar Ausztria mar jelenleg is alkalmaz tavolsag alapu dijakat autopalyakon a 3,5 tonnanal
nehezebb jarmlivekre, a modositott iranyelv a kdvetkezd tovabbi lehetéségeket biztositja:

o Kiterjesztés a teljes uthalézatra: A j iranyelv lehetéséget ad a tagallamok szamara arra,
hogy dijfizetési rendszereket valésitsanak meg a TEN-R kézuthalézaton kivdili utakon is:
ezeken az utakon a dijak a Szerz6dés szabalyai szerint vetheték ki, nem pedig az iranyelv
szabalyai szerint. Ezért Ausztrianak lehet6sége van arra, hogy utdij-rendszereit
kiterjessze az autopalyakrél a teljes uthaldzatra.

¢ Differencialas a jarm{ivek szennyez&anyag-kibocsatasi osztalya vagy szennyez&anyag-
kibocsatasai szerint: Létezik ugyan néhany kivétel, de a tagallamoknak 2010-ig
mindenképpen differencialniuk kell dijkivetési rendszereiket a szennyez6anyag-
kibocsatasi osztalyok vagy pedig a PM10 vagy NOx kibocsatasok szerint.

e Szabalyozo dijak: Ezeket a dijakat forgalmi torlédastol sujtott vagy kérnyezetvédelmi
problémakkal kiizdé tertileteken lehetne bevezetni.

o Felarak: Ezek bizonyosan fontos valasztasi lehet6séget jelentenek Ausztria esetében az
Alpokbeli terlileteken és a hegyi atjarokon.

' Friedrich Schwarz-Herda, Osztrak Szdvetségi Kdzlekedési, Innovacios és Technoldgiai Minisztérium (BMVIT)
Helykdzi uthasznalati dijak: Az osztrak tapasztalatok. El6adas az IMPRINT-NET csoport részére, Brusszel,
2006.4.25.
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4. sz. Melléklet: Helyzet és lehetoségek Németorszagban
a) Jelenlegi helyzet

2003. augusztus végén Németorszag kilépett (a Benelux-allamokkal, Svédorszaggal és
Daniaval kotott) Euromatrica megallapodasbal, és ettdl az idéponttol az id6 alapu matricat
felvaltotta az ,LKW-Maut” elnevezésii tavolsag alapu dij. Miszaki problémak miatt a
rendszer indulasa 2005. januar 1-jére tolédott.

Az LKW-Maut célja, hogy bevételeket teremtsen Uj kdzlekedési infrastruktarak
finanszirozasahoz. A német kormany integralt politikat folytat a kézlekedési mdédok
Osszekapcsolasa érdekében, és igy a bevételeket Uj utakra, vasutakra és belvizi utakra
kivanja kolteni. A cél a szilk keresztmetszetek vagy forgalmi torlédasok felszamolasa (,Anti-
Stau-Programm”). 2003 oktéberében kozintézményt hoztak létre a kozlekedési infrastruktura
finanszirozasara. Ennek f6 feladata, hogy az LKW-Maut-bdl szarmazé bevételeket Ujra
kozlekedési projektekbe fektesse.

A dijakat csak autopalyakon és csak 12 tonnanal nehezebb jarmivekre vetik ki. A dijak
szintje a tengelyek szamatdl és a jarmi szennyezdanyag-kibocsatasi osztalyatol fugg, s
0,09 — 0,14 eurd kozott mozog. Az 1999/62 iranyelv rendelkezései alapjan csak az
infrastruktira-koltségeket vették figyelembe a dij kiszamitasanal. Egy fuggetlen tanulmany a
nehéz tehergépjarmivek altal térténd autépalya-hasznalat infrastruktura-koéltségeit évi 3,4
milliard eurd 6sszegben hatarozta meg, ami 0,15 eurd/kilométer atlagos sulyozott koltségnek
felel meg. Jelenleg az atlagos dij csak 0,124 eurdcent kilométerenként, a fuvarozasi agazat
ellentételezési rendszere kdvetkeztében. Elvileg ezt az ellentételezést az lzemanyagadok
csOkkentése utjan kell megvalésitani. 2006 januarjadban azonban az Eurdpai Bizottsag
kifogasolta a német kormany altal javasolt ellentételezési rendszert. Amint elfogadnak egy
ellentételezési rendszert, az atlagos sulyozott dij 0,15 eurécentre emelkedik.

Jogi keretek

Az LKW-Maut rendszer jogi kereteit a német parlament altal 2002-ben elfogadott torvény
hatarozta meg.

Mliszaki rendszer

A német LKW-Maut rendszer GPS/GSM technolégian alapul. Miholdas navigacio (GPS)
allapitja meg a jarm( helyzetét egy fedélzeti egység segitségével, azaz ellendrzi, hogy vajon
dijkoteles autdpalyan halad-e a jarmi vagy egyéb uton. Cellarendszer( halézat (GSM)
tovabbitja a fizetendd dijak dsszegét a kdzponti iroda felé, amely azutan kiszamlazza a
dijakat a hasznalok részére. A végrehajtas mikrohulldmu technolégia alapjan térténik
(DSRC). A technoldgia igazi Ujitas volt, és azt korabban még soha nem alkalmaztak
autoépalyadij-kivetési rendszereknél. Ez a tény, valamint a tilsagosan ambiciézus Gtemterv
magyarazza a kezdeti késedelmeket. Az6ta azonban a rendszer jol mikddik, és csak kevés
ut menti berendezést igényel. Meglehetésen rugalmas is a halézat mas részeire torténé
kiterjesztést illetéen. Azonban a félig kézi lzemeltetésii el6zetes fizetési rendszer a fedélzeti
egyseéggel nem rendelkez6 hasznaldk esetében nem biztositja ugyanezt a rugalmassagot.
Ez mar a jelenlegi autépalyadij-kivetési rendszerben is elégge célszertlen, egy kiterjesztett
rendszerben pedig egyaltalan nem lesz miikodéképes. Jelenleg a hasznaldknak csupan
10%-a nincs felszerelve fedélzeti egységgel.

b) Tervek

Nem tervezik a jelenlegi rendszer alapvetd atalakitasat, bar egyes parhuzamos utakat,
amelyekre a forgalom jelenleg attevédik, be kell vonni a rendszerbe a jévében.
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c) Lehetdségek
A modositott irdnyelv rendelkezései alapjan a jelenlegi németorszagi rendszer:

o Kkiterjeszthetd a teljes haldzatra;
o kiterjeszthet a 12 tonnanal kdnnyebb jarmivekre.
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5. sz. Melléklet: Helyzet és lehetéségek a hagyomanyos autopalya-
uzemeltetékkel rendelkez6 orszagokban (Franciaorszag,
Spanyolorszag, Gorogorszag, Olaszorszag, Portugalia)

Franciaorszagban, Spanyolorszagban, Gérégorszagban, Olaszorszagban és Portugalidban
az autopalya-halozat egyes részeit mar évtizedek 6ta a maganszektor izemelteti. Ezek az
Uzemeltetdk jogosultak autdpalyadijakat kivetni autdpalyaik hasznalataért. Az autépalyadij-
tételeket rendszerint a nemzeti hatésagok és az autopalya-lzemelteték kdzotti szerz6désben
rogzitik, és igy ezek egy adott orszagon belll autopalyardl autdpalyara eltéréek lehetnek a
vonatkozo6 szerzédéseknek megfeleléen. Az autdpalyadij-tétel fedezi az izemeltetd
koltségeit, valamint egy maradvanydsszeget, mint nyereséget is. Bar az autopalyadijak
tavolsag alapuak, szintjuket rendszerint nem kilométerenként jelzik, hanem matrix formaban
az autépalya felhajtotol a kijaratig. Ezek a rendszerek valamennyi jarmtipusra kiterjednek,
azaz a motorkerékparokra, személygépkocsikra, valamint a konny( és nehéz
tehergépjarmivekre is. E rendszerek egyike sem differencialja az autopalyadijakat
szennyezbanyag-kibocsatasi osztalyok vagy szennyez&anyag-kibocsatasi szintek szerint.

FRANCIAORSZAG

a) Jelenlegi helyzet

Franciaorszagban jelenleg tizenharom dijkoteles autépalya-lzemeltetéd mikddik. Halozataik
hossza valtozo: 2,5 kilométertdl csaknem 3000 kilométerig terjed. Ezek az Uzemeltetdk
egyes hidak, alagutak vagy egy adott régi6 teljes autdpalya-halézatanak mikddtetéséért
felelések. Az autdpalya-lizemeltet6k nemzeti ernyészervezete az ASFA (Association des
Sociétés Francgaises d'Autoroutes et d'ouvrages a péage).

Az autopalya-halozat egyes részei tisztan kézutak, autdpalyadijak nélkil. Ezek az
autopalyak féként az agglomeraciokban talalhatok, pl. Parizs koril és Elzaszban.

Nincsen kdz6s nemzeti autdpalyadij-tétel szint — valamennyi autépalya-tzemeltet6 eltérd
dijakat alkalmaz. A gyakori hasznaldk jelentés engedményeket kaphatnak.

b) Tervek

Az autdpalyadij-rendszerek nagyobb atalakitasara nincsenek tervek. Egy elzaszi politikus
javaslata — amelyet jelenleg nemzeti szinten vizsgalnak — dij kivetését iranyozza el6 Elzasz
autopalyain és egyéb ,elsérend(” tjain, ahol jelentésen megnétt a nehéz tehergépjarmivek
szama, amiota Németorszag bevezette az ,LKW-Maut” dijat.

c) Lehetdségek

Franciaorszag szamara a modositott iranyelv lehetéséget kinal arra, hogy autépalyadijakat
vagy dijakat vessen ki valamennyi autopalyan és valamennyi egyéb uton. Az
autopalyadijakat szennyez6anyag-kibocsatasi osztalyok és kibocsatasi szintek szerint is
differencialhatnak. Az Alpokban és a Pireneusokban Franciaorszagnak lehetésége van arra,
hogy felarakat alkalmazzon. Varosi terlleteken és kérnyezeti problémaktél sujtott egyéb
terlleteken szabalyozo dijak is kivethetdk.
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A modositott iranyelv a gyakori hasznaldk részére adhatdé arengedmeények maximalis szintjét
13% korll hatarozza meg. Egyes esetekben a jelenlegi engedmény mértéke ennél jéval
nagyobb.

SPANYOLORSZAG

a) Jelenlegi helyzet

Spanyolorszagban jelenleg 30 dijkételes autdpalya-tizemelteté miikddik, amelyek
halézatainak hossza 3 kilométertél csaknem 470 kilométerig terjed. Ezen Gzemelteték
erny8szervezete az ASETA (Asociacién de Sociedades Espafiolas Concesionarias de
Autopistas, Tuneles Puentes y Vias de Peaje).

A spanyolorszagi autdpalya-halézatnak csak egyes részei dijkotelesek (mintegy 2800 km).
Nincsen k6z6s nemzeti autopalyadij-tétel szint.
b) Tervek

Az autdpalyadij-rendszer jov6beni atalakitdsara vonatkozdan nincsenek ismert tervek.

c) Lehetdségek

Spanyolorszag szamara a médositott iranyelv lehetéséget kinal arra, hogy autépalyadijakat
vagy dijakat vessen ki valamennyi autépalyan és valamennyi egyéb uton. Az
autépalyadijakat szennyezdanyag-kibocsatasi osztalyok és kibocsatasi szintek szerint is
differencialhatnak. A Pireneusokban Spanyolorszagnak lehetésége van arra, hogy felarakat
alkalmazzon. Varosi terlileteken és kérnyezeti problémaktdl sujtott egyéb terlleteken
szabalyozo dijak is kivethet6k.

OLASZORSZAG
a) Jelenlegi helyzet

Olaszorszagban jelenleg 24 dijkoteles autdpalya-lizemeltetd 6sszesen mintegy 6000 km
hosszusagu halozatot kezel. Ennek felét az Autostrade S.p.A. miikédteti. Ezen autdpalya-
Uzemeltetdk ernydszervezete az AISCAT (Associazione Italiana Societa Concessionarie
Autostrade e Tafori). Egyes dél-olaszorszagi autépalyak nem dijkotelesek.

Nincsen kd6z6s nemzeti autdpalyadij-tétel szint. Olaszorszagban a gyakori hasznalok jelentds
arengedményeket kaphatnak a hivatalos autépalyadijakbal.

b) Tervek

Az autdpalyadij-rendszer jovébeni atalakitasara vonatkozéan nincsenek ismert tervek.
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c) Lehetdségek

Olaszorszag szamara a modositott irdnyelv lehet6séget kinal arra, hogy autopalyadijakat
vagy dijakat vessen ki valamennyi autépalyan és valamennyi egyéb uton. Az
autépalyadijakat szennyezdanyag-kibocsatasi osztalyok és kibocsatasi szintek szerint is
differencialhatnak. Az Alpokban Olaszorszagnak lehet6sége van arra, hogy felarakat
alkalmazzon. Varosi terlileteken és kérnyezeti problémaktdl sujtott egyéb terlleteken
szabalyozo dijak is kivetheték.

A modositott irdnyelv a gyakori hasznalok részére adhaté arengedmények maximalis szintjét

13% korul hatarozza meg. Egyes esetekben a jelenlegi engedmény mértéke ennél joval
nagyobb.

PORTUGALIA

a) Jelenlegi helyzet

Portugaliaban a dijkdteles autdopalya-halézat 11 autdpalyat foglal magaban, amelyek teljes
hosszusaga mintegy 1000 kilométer. E halézat izemeltetéje a BRISA.

b) Tervek

Az autdpalyadij-rendszer jov6beni atalakitasara vonatkozdan nincsenek ismert tervek.

c) Lehetdségek

Portugalia szamara a moédositott iranyelv lehetéséget kinal arra, hogy autépalyadijakat vagy
dijakat vessen ki valamennyi autépalyan és valamennyi egyéb uton. Az autdpalyadijakat
szennyez&anyag-kibocsatasi osztalyok és kibocsatasi szintek szerint is differencialhatnak.
Varosi teruleteken és kdrnyezeti problémaktol sujtott egyéb tertleteken szabalyozé dijak is
kivethetdk.
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6. sz. Melléklet: Helyzet és lehetéségek a hagyomanyosan
hasznalati dijakat alkalmazé orszagokban

Belgium, Dania, Luxemburg, Hollandia és Svédorszag 1995. januar 1. 6ta izemeltetik az
Euromatrica rendszert (amelyben 2003. augusztus 31-ig Németorszag is részt vett). A
matrica dijakat az autépalya-halézaton, valamint egyes ,orszagos” utakon a 12 tonnanal
nehezebb jarmlivekre alkalmazzak az 1999/62 EU iranyelv alapjan. A dij id6 alapu, és el6re
fizetéses alapon m(ikddik. A kiadott bizonylatokat kdélcsdndsen elismerik mind az 6t
orszagban. A rendszerben egy meghatarozott 6sszeg megfizetése feljogositja a fuvarozokat
arra, hogy a részt vevé tagallamok autopalyait egy adott id6szakban (egy nap, hét, hénap
vagy év) hasznaljak. Mindegyik részt vevé orszag felelés az euromatricaknak az adott
orszag terlletén torténé megfizetéséhez kapcsol6dé minden tgyért.

A differencialas a jarmi koérnyezetvédelmi teljesitménye (EURO osztaly) és a tengelyek
szama szerint térténik, rogzitett éves dij formajaban. A maximalis éves dijakat jelenleg a
tablazatban bemutatott szinteken hataroztak meg.

Euromatrica dijak jarmiikategoriak szerint, 2006 (euré/év)

3 tengely 4 vagy tébb tengely
EURO 0 1.332 eurd 2.233 eurd
EURO | 1.158 eurd 1.933 eurd
EURO Il 1.008 eurd 1.681 eurd
EURO Il 876 euro 1.461 eurd
EURQ |V és kevésbé szennyezb 797 eurd 1.329 eurd

Forras: 2006/38/EK iranyelv, 1. Melléklet: HL L 157/8, 2006. junius 9.

BELGIUM
a) Jelenlegi helyzet

Belgiumban a nehéz tehergépjarmiivek euromatrica dija mellett autépalyadijat is kell fizetnie
valamennyi jarmilnek, amely a Liefkenshoek alagutat hasznalja az antwerpeni R2 kérgydr(n.

b) Tervek

Belgiumban az utdij-kivetési rendszerekre vonatkozoéan jelenleg szovetségi és regionalis
kormanyzati szinteken folynak megbeszélések. 2006. juniusaban Flandria és Vallonia
regionalis kormanyzatai megallapodtak arrél, hogy tanulmanyt készitenek a 12 tonnanal
kénnyebb jarmlvekre vonatkoz6 matrica bevezetésének lehetéségérdl. Ezt a matricat a
szandékok szerint a nehéz tehergépjarmiivekre vonatkozo jelenlegi euromatrica rendszer
mellett alkalmaznak. Az orszagos rendszer — amelyet 2008 januarjaban terveznek bevezetni
— elektronikus matricat hasznal, rendszamtabla-felismerési technolégia alapjan. Az
euromatricahoz hasonléan a kénnyebb jarmlvekre vonatkozo dij is id6 alapu (éves / havi,
stb.) lesz, kulfoldi és belféldi jarmiivekre vonatkozéan. A matrica nem von maga utan tovabbi
koltségeket a belga lakosok szamara, és targyalasok folynak a csokkentett
forgalombantartasi adokkal torténé ellentételezésrol.

Téarcakozi konferencia fog donteni a rendszer konkrét részleteirél a tanulmany 2006 6szén
ismertetendé megallapitasai alapjan.
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A megbeszélések targyat képez6, valamennyi hasznaléra vonatkozé matrica id6 alapu lesz,
nem pedig tavolsag alapu, és ilyen médon nem teremt 6szténzést arra, hogy egy adott
id6szakon beliil csdkkentsék a megtett utakat.

c) Lehetdségek

A médositott iranyelv lehetéség kinal arra, hogy az id6 alapu dijakrdl attérjenek a tavolsag
alapu dijakra 3,5 tonnanal nehezebb jarmivek esetében. Utébbi rendszer pontosan tlkrdzi a
jarmivek uthasznalatat, és ezt igazsagosabbnak is tartjak. A tavolsag alapu rendszerre vald
atalldshoz uj infrastrukturara és technoldgiakra lenne szikség (mint ahogyan a 12 tonnanal
konnyebb jarmivekre vonatkozo tervezett e-matrica rendszerhez is). Ezen kivil az iranyelv
bevezeti annak lehetdségét is, hogy a teljes uthalézatot bevonjak az euromatrica
rendszerbe.

A modositott iranyelv alapjan az utdijakat alkalmazé tagallamoknak — kevés kivétellel —
2010-t8l kezdbédben differencialniuk kell dijkivetési rendszereiket valamennyi jarmire
vonatkozdan a jarmivek szennyezbanyag-kibocsatasi osztalya vagy pedig PM10 vagy NOx
kibocsatasi szintje szerint. Ez magaban foglalhatja az EURO osztalyok — EURO 0-1V —
szerinti differencialast.

Szabélyoz6 dijakat lehetne bevezetni a kbrnyezetvédelmi problémaktol sujtott terlleteken;
Belgium esetében ez a nagyobb varosokat jelentheti.

DANIA
a) Jelenlegi helyzet

Az euromatrica rendszer mellett Dania autdpalyadijakat is alkalmaz infrastruktiraja szamos
szakaszan, kdztuk az E20 autopalya Storebeelt-en és Jresund-on keresztilhaladé hidjain.
Ezeken a szakaszokon a dijakat a jarmivek magassaga és hosszusaga alapjan vetik ki.
Szennyez6anyag-kibocsatasi osztalyok szerint nem differencialnak.

b) Tervek

Daniaban jelenleg nem tervezik az euromatrica dijkivetési rendszer atalakitasat.

c) Lehetdségek

A modositott iranyelv rendelkezései lehetévé tennék az id6 alapu helyett a tavolsag alapu
matricak alkalmazasat az egész uthaldzatra kiterjedéen. A tavolsag alapu rendszer azonban
Uj dijkivetési technolégiak (GPS/GSM vagy DSRC) telepitését tenné sziikségessé a
jarmivek ellendrzéséhez. A iranyelv arra is lehetéséget teremt, hogy dijakat vessenek ki a
3,5 tonnanal nehezebb jarmivekre. A szennyezett varosi terilleteken szabalyozé dijakat
lehetne bevezetni.
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HOLLANDIA
a) Jelenlegi helyzet

Az euromatrica rendszer mellett Hollandia autépalyadijakat is alkalmaz infrastrukturaja egyes
szakaszain, kdztlik az N62 Westerschelde alagutjan. Az alagut esetében az autdépalyadijat
négy kategoria szerint differencialjak a jarmiivek hosszlUsaga és magassaga alapjan,
azonban a szennyez6anyag-kibocsatasi osztalyok szerint nem differencialnak.

b) Tervek

Hollandidban mar sok éve folynak megbeszélések az utdij-rendszer bevezetésérél, de a
kérdés erdsen atpolitizalt jellege tobbszor is késleltette a megvaldsitast. Az utdij-kivetés
témajat jelenleg egy szamos érdekelt felet magaban foglalo bizottsag targyalja, amelyet a
kdzlekedés miniszter hozott l1étre. A most zajlé vitak elsésorban a személygépkocsikra
vonatkozé dijkivetésre dsszpontosulnak, nem pedig a nehéz tehergépjarmivekre, és
kompromisszumot alakitottak ki a valamennyi jarmure kiterjedd utdij-rendszerrdl.
Megegyezés szlletett az ilyen rendszer alapjaul szolgalo iranyelvekrdl, és a bevezetést
2012-re tervezik. A dontést, hogy bevezessék-e a rendszert vagy nem, a kdvetkez6
kormanyzati ciklusra halasztottak.

A javasolt kilométer alapu dijkivetési rendszer kiterjed valamennyi jarmire és a teljes
uthalézatra. A miszaki részletekrél még nem dontottek, de varhatéan a GPS-alapu
megoldas lesz a legalkalmasabb a javasolt rendszerhez.

A tavolsag alapu utdij-rendszer részben fel fogja valtani a jelenlegi jarmivasarlasi adét és a
magantulajdonu személygépkocsik éves jarmiadojat (egyelére még nem sziletett konkrét
dontés a nehéz tehergépjarmiivekrél). A személygépkocsik vasarlasi adojat mar ma is
differencialjak a kornyezetvédelmi jellemzbk — kdztlk az Uzemanyag-fogyasztas — alapjan,
az éves jarmiado-tételek pedig a jarmivek sulya szerint eltéréek. Ezért az Gtdij-rendszer is
magaban foglal majd bizonyos differencialast a kérnyezetvédelmi jellemzbk és hatasok
alapjan.

c) Lehetdségek
A fentebb vazolt terveken tul (kilométer alapu dijkivetés, valamennyi jarmd, teljes uthalézat,

koérnyezetvédelmi jellemzék szerinti differencialas), a modositott iranyelv lehetbvé teszi
szabalyozo dijak kivetését is szennyezett varosi terlleteken.

SVEDORSZAG

a) Jelenlegi helyzet

Svédorszagban euromatrica dijakat vetnek ki a 12 tonnanal nehezebb tehergépjarmiivekre
és a 7 tonnanal nehezebb potkocsis tehergépjarmivekre. Autdpalyadijat is alkalmaznak az
E20 autdépalya Gresund-on keresztil vezetd hidjan (lasd fentebb, a Daniara vonatkozé
részben). Stockholm jelenleg valamennyi gépjarmdire kiterjedd kisérleti torlédasi dij rendszert
mikodtet (2006. januar — julius). A 2006. szeptemberi népszavazas donti el, hogy allandé
jelleggel alkalmazzak-e a torlédasi dijat.
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b) Tervek

Jelenleg folyik a kilométer alapu dijkivetés el6feltételeit tanulmanyozé kormanyzati vizsgalat,
amelynek eredményeit 2006 8szén teszik kdzzé (ezt a 2006. marcius 22-én benyuijtott
kozlekedési torvénytervezetben jelentették be). A svéd kormany azt tervezi, hogy 2007-ben a
tavolsag alapu adokrol szolé konkrét javaslatot terjeszt a parlament elé, amely 2010-2011
korul 1éphetne hatalyba. Az egyes régidkra és iparagakra (nevezetesen az erd6gazdasagra
és az északi szarazfoldi régiora) vonatkozé alacsonyabb dijtételek vita targyat képezik, de a
kilométer dij egyarant alkalmazandé lesz a svéd és a kilféldi nehéz tehergépjarmivekre.
Jelenleg targyaljak annak lehetéségét, hogy a gazolaj-ado egy részét visszatéritsék a
kilométerdij altal érintett jarmiivek szamara.

Egyelére meég elddntetlen az alsé sulyhatar (3,5, 7,5 vagy 12 tonna). Ez nagymértékben fiigg
a gazolaj-ado visszatéritésrél hozandd dontéstol.

Szintén nem dontoéttek még a dij differencialasanak alapjardl, de valészind, hogy a dijba
beépitenek egy olyan elemet, amely lehetdve teszi a kdrnyezetvédelmi jellemzékdn (EURO
szennyez&anyag-kibocsatasi szabvanyok) alapulé differencialast.

c) Lehetdségek

A moédositott iranyelv engedélyezi a kiterjesztést a teljes uthalézatra, bar — ahogyan fentebb
emlitettiik — lehet6séget ad arra, hogy egyes régiok esetében eltérések alkalmazzanak. Az
id6 alapu matricardl a kilométerdijra valo attérés uj technologiak telepitését igényelné. Dijak
vethetdk ki a 3,5 tonnanal nehezebb jarmivekre. Szabalyozo dijakat vezethetnek be
koérnyezetvédelmi problémaktol vagy forgalmi torlédastdl sujtott tertileteken, példaul varosi
Ovezetekben.
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7. sz. Melléklet: Helyzet és lehetdségek a dijkivetési rendszereket
nem alkalmazé orszagokban

Szamos orszagban jelenleg semmiféle dijkivetési rendszert nem alkalmaznak a kézuti
infrastruktirara vonatkozéan. Ezen orszagok kdzé tartozik az Egyesitilt Kiralysag,
Finnorszag, Esztorszag, Lettorszag és Litvania — kdziiliik az elsé ketté most vizsgélja az
ilyen rendszerek bevezetésének lehetdségét. irorszagban jelenleg harom dijkételes
autdpalya-szakasz talalhatd, de nincsen kiterjedt rendszer. Az ir Nemzeti Utligyi Hatésag
azonban Uj dijfizet6 utak épitését tervezi az allami és a maganszféra egyuttmikodésében.

FINNORSZAG

a) Jelenlegi helyzet

Finnorszagban jelenleg nem alkalmaznak uthasznalati dijakat semmilyen uton vagy
autépalyan.

b) Tervek

Nincsenek konkrét tervek arra vonatkozéan, hogy utdij-rendszert vezessenek be
Finnorszagban. Készitettek azonban egy el6zetes tanulmanyt (amelyet 2006 marciusaban
zartak le) a nehéz tehergépjarmivekre és személygépkocsikra vonatkozoé utdij-rendszerrél.
A Kézlekedési és Hirkozlési Minisztérium és az Utligyi Hatésag altal megrendelt tanulmany
az infrastruktura-finanszirozassal foglalkoz6 kormanybizottsag munkajanak részeként
készilt el.

A tanulmany célja az volt, hogy ismertesse a dijak alkalmazasanak nemzetkdzi jogi kereteit
és a kullonféle dontési lehetdségeket (beleértve az érintett halézatok és jarmiivek korét, a
dijak tipusat, a dijkivetési technolégiakat és a végrehajtasi kérdéseket). A jelentés szamba
veszi az egyes orszagok rendszereit, vizsgalatait és tapasztalatait, valamint a nemzeti és
nemzetkdzi megallapodasokat és jogszabalyokat, tovabba az altalanos dijkivetési
kapcsolatokat. Ezen kivil Finnorszag szempontjabdl ismerteti a kdzlekedési adéztatas és a
dijkivetési rendszerek valtozo feltételeire térténd reagalas kilénb6zd lehetéségeit (beleértve
kuldndsen a jogi és pénzlgyi vonatkozasokat). A tanulmany a matricakat, a varosi dijakat és
a nehéz tehergépjarm dijakat vizsgalta. A kérdés igen szorosan kotédik az orszag
adoérendszere atalakitasanak szukségességérél napjainkban folyo vitahoz. Bar a tanulmany
targyalja a megvalositas lehetéségeit és kérdéseit is, nem ad konkrét javaslatokat vagy
ajanlasokat.

A tanulmany nyoman a témakor a vitak kereszttizébe kerult Finnorszagban. A fuvarozok
tamogatjak, hogy dijakat vessenek ki a Finnorszagon keresztil haladé nagy szamu kalféldi
(féként oroszorszagi) nehéz tehergépjarmire. Nagy érdeklédést valtottak ki a Londonban és
Stockholmban bevezetett varosi utdij-rendszerek. Ugy tlinik, hogy a kilométer alapu
dijkivetésre iranyul a legnagyobb figyelem.

c) Lehetdségek

Finnorszagnak lehetésége lenne arra, hogy a moédositott iranyelv altal kérvonalazott atdij-
kivetési rendszereket vezessen be, tavolsag alapu dijakat alkalmazva valamennyi 3,5
tonnanal nehezebb jarmire és valamennyi uton. A szennyez6anyag-kibocsatasi osztalyok
alapjan torténé differencialas hozzajarulhatna a jarmiallomany tisztabb jarmivekkel torténé
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megujitasahoz. Szabalyozo dijakat lehetne kivetni a kdrnyezetvédelmi problémaktdl sujtott
terlileteken. Svédorszag esetéhez hasonléan szamitani lehet azonban egyes iparagak
(példaul a fa- és papiripar), valamint tavoli régiok politikai és gazdasagi ellenallasara.

EGYESULT KIRALYSAG

a) Jelenlegi helyzet

Az Egyesllt Kiralysagban nincsen orszagos utdij-rendszer. Az M6 egy dijkoteles szakasza,
valamint egyes infrastruktura-szakaszok (alagutak, hidak) kivételével nem alkalmaznak
autopalyadijakat. Az altalanos vélemény szerint a londoni torlédasi dij sikeres rendszernek
tekintheté. Szamos mas varos, koztilk Cambridge, Durham, Bristol, Bath, Nagy-Manchester,
Shrewsbury, Tyne and Wear (Newcastle-upon-Tyne koril) és West Midlands (Birmingham
kordl) vezetése is utdij-kivetési javaslatokon dolgozik.

b) Tervek

A tehergépjarm( uthasznalati dijak (LRUC) bevezetését bizonytalan idére elhalasztottak. Ez
a rendszer valamennyi Uton dijakat vezetett volna be a 3,5 tonnanal nehezebb jarmiivekre,
jarmiosztalyok szerinti dijtétel differencialassal. A kdltség-fedezetet elégtelennek tekintették
azon tervek esetében, amelyek csak a nehéz tehergépjarmiivekre vonatkoztak volna
valamennyi Uton, ezért a terveket valoszinileg kiterjesztik a személyszallitd jarmivekre is,
ami lényegesen hosszabb tervezési és megvaldsitasi idészakot igényel.

Azonban a 2006 majusaban hivatalba Iépett Uj kozlekedési miniszter, Douglas Alexander ugy
nyilatkozott, hogy tamogatja az utdij-kivetési elképzelést, és bejelentette, hogy 10 milli6 GBP
Osszeg( finanszirozast biztosit egy orszagos rendszer kifejlesztéséhez. Az alap célja a
maganszektor kutatasainak tamogatasa olyan technolégiak kidolgozasa érdekében, amelyek
lehetéve teszik, hogy a kdzlekedbk a megtett mérféldek szerint fizessenek dijat. Bizonyos
kiigazitasokkal ismét el6vehetik a tehergépjarmii uthasznalati dijak (LRUC) terveit.

A javasolt rendszer mindenképpen tavolsag alapu lesz, és célul tiizi ki a kozlekedési
rendszer kérnyezeti hatasainak minimalizalasat, valamint a forgalmi torlodasok csokkentését.
A valoszinlleg megfontolasra keruld rendszerek kozott szerepelnek a torlédasi dijak és az
autépalyadijak. Folyamatos megbeszélések zajlanak a helyi forgalmi torlédasi dijak és az
orszagos rendszer egyuttm{ikddési képességérdl és mlszaki kompatibilitasarél. Azonban
nem tartjak valosziniinek, hogy a megvaldsitasra egy évtizeden belll sor kerilhet.

c) Lehetdségek

A moédositott iranyelv a szubszidiaritas elve alapjan feljogositja a tagallamokat arra, hogy
szabalyoz6 dijakat vessenek ki a forgalmi torlédasok kezelése és a kdrnyezet védelme
érdekében. E rendszerek megvaldsitasa kiterjeszthetd lenne egyéb utakra is az Egyesult
Kiralysag szennyezett vagy forgalmi torlodastél sujtott teriletein.

Az Egyesllt Kiralysagban az utdij-kivetés célja elsésorban a forgalmi torl6dasok
csOkkentése, masodsorban pedig a kdrnyezetkarositd hatasok mérseéklése. Ennek
érdekében a dijakat differencialni kell szennyez6anyag-kibocsatasi osztalyok és
kdrnyezetvédelmi jellemzdk szerint, hogy 6sztondzzék a tisztabb jarmivek hasznalatat.
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8. sz. Melléklet: Helyzet és lehetdségek az atfogo rendszerekkel
nem rendelkezé uj tagallamokban

Az U] tagallamok kozll tébb orszagban is alkalmaznak mar valamilyen fajta uthasznalati
dijkivetési rendszert az (egyre bévuld) autopalya-halézatokon. Szlovénia hosszu ideje
mikodtet autépalya-hasznalati dijrendszert. Magyarorszagon, Szlovakiaban és
Csehorszagban a matrica cimkék kotelez6ek egyes autépalya-szakaszokon,
Lengyelorszagban pedig néhany szakaszon autdpalyadijakat vetnek ki. Ezen orszagok kézl
tobb is tervezi, hogy a kozeljovében atalakitja vagy kiterjeszti utdij-rendszereit.

CSEHORSZAG

a) Jelenlegi helyzet

Csehorszag 1995 6ta mikodtet id6 alapu hasznalati dij (matrica) rendszert valamennyi négy-
vagy tobb kerekl jarmire vonatkozdan. A matricak kételez6ek minden autépalyan és
gyorsforgalmi uton. Az uthalézaton belil ez jelenleg 740 km hosszusagu utakra vonatkozik
(az 6sszesen mintegy 900 kilométerbdl). A matricak jogi alapjat az eurdépai unios
jogszabalyok jelentik.

A dijtételek a jarmi és a potkocsi 6sszsulyanak megfeleléen valtoznak. Harom sulykategéria
létezik, és a matricak kilonb6zé idétartamokra vasarolhatdk meg (lasd a tablazatot).

Csehorszagi matricadijak jarmiikategériak szerint, 2005 16

< 3,5 tonna < 12 tonna > 12 tonna

1 nap 200 CzK
(7,20 eurd)

15 nap 200 CzK 650 CzK 1300 CzK
(7,20 eurd) (22,90 euro) (45,70 euro)

2 hénap 300 CZK 1750 CZK 3500 CzZK
(10,50 euro) (61,50 euro) (123 eurd)
1¢év 900 CZK 7000 CZK 14.000 CZK
(31,70 euro) (246 eurd) (492 eurd)

Ervényes szelvény nélkiili hasznalat miatti birsag: 15.000 CZK (528 eurd)

Forras: Cseh Kdzlekedési Minisztérium: http://www.mdcr.cz/en/

2005-ben 5,9 millié szelvényt értékesitettek (6sszes kategoria, idészak és jarm(), ami 3
milliard CZK (kérulbelll 0,1 milliard eurd) forgalmat jelent. A dijkivetésnek nem célja, hogy
szamitasba vegye a karok valddi koltségeit, a karbantartasi kdltségeket és az Uj utak
épitésének koltségeit. Az uthasznalati matrica jelenleg az infrastruktura-finanszirozas 4%-at
adja. Az infrastruktura-épités és karbantartas (k6zut, vasut és vizi utak) finanszirozasanak
tovabbi forrasai k6zé tartoznak az allami tdamogatasok (57%), az lzemanyag-ado (25%) és

az Utado6 (14%)".

16 2006. majus 15-i atvaltasi arfolyam alapjan (1 EUR = 28,420 CZK), az euré szamadatok kerekitésével
' Michal Tesar, Cseh Kozlekedési Minisztérium, A kéziti infrastruktira hasznalataért a jarmlivekre kivetett dijak
Csehorszagban. El6adas a T&E konferencian, Bécs, 2004. oktéber 27.
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b) Tervek

A Cseh Kdzlekedési Minisztérium 2005-ben nemzetkdzi versenypalyazatot irt ki a 3,5
tonnanal nagyobb 0ssztdmeg(i nehéz tehergépjarmiivekre vonatkozo elektronikus
dijbeszedési (EFC) rendszer telepitésére és mikdodtetésére.

Elfogadtak az elektronikus dijbeszedésrél sz6l6 jogszabalyt (481. sz. kormanyrendelet,
2004.5.19.), és a kormany jelenleg a tovabbi szabalyozasokat késziti el6. A dijtételek és a
dijkivetés helyszinéll szolgald utak kdrének részleteit 2006 6szén hatarozzak meg
véglegesen a végrehajtasi rendelet el6készitése soran. A Kozuti infrastrukturarol szolo
térvény modositasa alapjan a 12 tonnat meghaladd témegi nehéz tehergépjarmivekre
vonatkozé elektronikus dijbeszedési rendszer megvalositasat 2007. januar 1-jén kell
megkezdeni.

Az autdpalyadij 6sszesen mintegy 970 km hosszusagu autépalyan és gyorsforgalmi uton
kerul alkalmazasra (kéztlk egyes olyan szakaszokon, amelyeknek 2006-7-ben kell
elkészUllniuk), valamint megkozelitéleg 1100 km hosszusagu olyan kivalasztott ,elsérendi
uton (kOztuk olyan utakon, amelyek parhuzamosan haladnak az autopalyakkal és
gyorsforgalmi utakkal), amelyet féként a nemzetkozi teherszallitas hasznal. A 12 tonnanal
nehezebb tehergépjarmiiveket illetden az elbrejelzések szerint ez 60.000 — 65.000 belféldi
és 30.000 — 35.000 kulfoldi jarmuUvet érint. Ez az adat tukrozi Csehorszagnak a nehéz
tehergépjarmiivek tranzitorszagakeént betdltott er6s6dé szerepét: a Kézlekedési Minisztérium
szamadatai szerint a 12 tonnanal nehezebb jarmiivek 20-30%-a csupan athalad az
orszagon.

”

Az alkalmazando technolégiat illetéen a versenypalyazat soran benyujtott mind a négy
palyazat CEN-TC278 eurdpai szabvanyu 5,8 GHz-es DSRC passziv transzponder rendszert
javasolt. A mikrohullamu rendszer lehetévé teszi a szabad forgalomaramlasu dijkivetést. A
Kapsch-TrafficCom konzorcium palyazatat 2005 novemberében fogadtak el, és 2006
marciusaban véglegesitették. A szerzédés varhatdéan az EFC rendszer megépitését és tiz
éven at tarto mikddtetését foglalja magaban, 640 millié eurds koltséggel. A konzorcium helyi
alvallalkozok bevonasat tervezi, ami azt eredményezi, hogy a projekt mintegy 60%-at cseh
vallalatok kezelik. Egyes szakért6k aggodalmukat fejezték ki amiatt, hogy gyakorlati
nehézségeket okoz majd az EFC kiterjesztése a DSRC rendszert hasznalé fékdzlekedési
utakra.

A kormany elhalasztotta déntését a dijtételek szintjére vonatkozéan. A varakozasok szerint
azonban ez 0,12 — 0,14 eurd/km koril alakul majd autopalyak és korlatozott hozzaférési
féutak esetében, illetve 0,07 euré/km korl elsérendii féutak esetében. A javasolt
autopalyadij-tételeknek hozzavetéleg meg kell egyeznilk a szomszédos Németorszag
dijtételeivel.

A dijtételeket varhatdan az alabbi tényez6k szerint differencialjak: tengelyek szama (2, 3, 4
vagy tébb); szennyezb6anyag-kibocsatasi osztaly (EURO II, EURO Ill vagy ennél magasabb
osztalyig); nappal/éjszaka (csak autépalyakon és gyorsforgalmi utakon).

A dijakbdl vart bevétel 8-9 milliard CZK (0,28 — 0,31 milliard eurd). (Osszehasonlitasképpen:
a szelvényekbdl szarmazo bevétel 2,2 milliard CZK volt 2005-ben). Az elérejelzések szerint a
rendszer két éven belll kifizetédik. A nehéz tehergépjarmiivekre vonatkozé dijak
bevezetésének elsédleges célja, hogy forrasokat teremtsenek az autépalya-halézat
kiépitésének felgyorsitasahoz, nem pedig a teherforgalom csékkentése. Az ilyen fajta
forgalom névekedésének megfékezését vagy leallitasat csupan masodlagos célnak tekintik.
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A 12 tonnanal nehezebb jarmivekre vonatkozo dijakat elsé |épésnek szanjak, és egy
kés6bbi szakaszban a sulyhatart olyan médon terjesztik ki, hogy az magaban foglalja a 3,5
tonnanal nehezebb jarmiiveket. A jelenlegi matrica rendszer megmarad a 3,5 tonnanal
kénnyebb jarmlvek esetében, valamint az atmeneti id6szak alatt a 12 tonnanal kdnnyebb
jarmlvek esetében is. A Cseh Parlament el6tt van jelenleg egy olyan javaslat, amely kivetné
az autopalyadijakat a 3,5 tonnanal nehezebb tehergépjarmivekre. Az elérejelzések szerint
ez 105.000 — 115.000 belf6ldi és 35.000 — 45.000 kulféldi 3,5 tonnanal nehezebb jarmivet
érintene. Csehorszagban a 3,5 tonnanal nehezebb jarmlvek forgalmanak 10%-at tartjak
tranzitforgalomnak.

c) Lehetdségek

A dijkivetést ki lehetne terjeszteni a teljes uthalézatra, bar ez kénnyebb lenne GPS/GSM
technolégiakkal. A 3,5 tonnanal nehezebb jarmivekre torténé dijkivetés 2006-t6l kezdédben
lehetséges, 2012 utan pedig kdtelez lesz. A dijtételek szennyez&anyag-kibocsatasi
osztalyok szerinti differencialasa kiilénésen fontos olyan orszagok esetében, mint
Csehorszag, ahol a jarmdallomanyon belll jelentés aranyban talalhatok régi jarmivek. A
kdrnyezetvédelmi jellemzdk szerinti érdemleges differencialas alkalmazasaval
0sztdndzhetnék a jarmdallomany megujitasat és a kevésbé szennyez6 jarmivek
hasznalatat.

Szabalyozo6 dijakat lehetne kivetni olyan terileteken, ahol jelenleg kérnyezeti karokat okoz a
kozlekedés. Ez vonatkozhatna varosi teriletekre, ipari szennyezés altal sujtott teriiletekre és
kornyezetileg érzékeny teriletekre, példaul nemzeti parkokra vagy erdékre.

A szubszidiaritas elve alapjan a nemzeti kormanyok donthetnek arroél, hogy milyen modon
hasznaljak fel a dijakbdl szarmazd bevételeket. A iranyelv ajanlasa szerint a bevételeket a
kdzlekedési rendszer optimalizalasara célszer(i felhasznalni. Ezeket nem kell utépitésekre
eléiranyozni, hanem egyéb beruhazasokra is felhasznalhatok, példaul alternativ kbzlekedési
modoknal, tdmegkdzlekedési projektekben vagy szennyezések karmentesitésénél, illetve
akar nem kozlekedési célokra is.

MAGYARORSZAG

a) Jelenlegi helyzet

Magyarorszagon 2000 januarjaban vezették be az autépalya matricakat, és ma az
orszagban egységes dijszabasu id6 alapu matrica-rendszer van érvényben valamennyi
autoépalyan (MO, M1, M15, M3, M30, M5, M7, M70). Szamos autépalya-szakasz azonban
dijmentes, tekintettel a tarsadalmi hatasokra, illetve politikai megfontolasok miatt. Ez féként
az agglomeracioékra vonatkozik, amilyen példaul az MO autépalya kérgylr( Budapest kordl,
valamint a hataratkel6kh6z vezet6 szakaszok. A (szélvédbre helyezendd dntapadd cimkés)
matrica a haldzaton belll 6sszesen 677 kilométerre érvényes. A jelenlegi egységes
dijszabasu rendszer nem veszi figyelembe a megtett tavolsagot. Az autépalya-tarsasagok
altal Magyarorszagon miikddtetett teljes uthalézaton beldl (beleértve a gyorsforgalmi utakat,
féutakat, csomépontokat, pihenéterlleteket és pihenéterileti utakat) a halézat 70%-an
vetnek ki dijakat, a hal6zat 30%-a pedig dijmentes.

Az Allami Autépalya Kezeld Zrt. felelés mintegy 520 km hosszusagu autépalya (plusz 127
km hosszusagu gyorsforgalmi ut és féut) Uzemeltetéséért, karbantartasaért és kezeléséért;
az Alfold Koncesszids Autépalya-tarsasag pedig az M5 autépalya (157 km) mikodtetéséért
és karbantartasaért felelds.
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A magyarorszagi matrica-rendszer jelenleg négy jarmikategoriat kildnbdztet meg a
jarmivek legnagyobb megengedett tdmege alapjan. A matricaarak kiszamitasanal nem az
autopalya-forgalom altal okozott karokat vagy az elSidézett kdltségeket vették alapul. Az arak
évszakok szerint eltéréek. A 2006. évi matricaarakat az alabbi tablazatban mutatjuk be:

Magyarorszagi autépalya-matricak arai, 2006 (15% AFA-val)'®
D1:< 3,6 tonna D2: 3,5- 7,5 tonna D3:7,5— 12 tonna D4 > 12 tonna
1 napos - - - 2.000 HUF
(7,70 eurd)
4 napos V.1.-1X.30.: 1.520 HUF - - -
(5,85 eurd)
egyébként: 1.170 HUF (4.50
euro)
Heti 2.500 HUF 6.500 HUF 10.000 HUF 13.000 HUF
(9,60 eurd) (25,00 euro) (38,50 euro) (50 euro)
Havi 4.200 HUF 12.500 HUF 18.000 HUF 22.500 HUF
(16,20 euro) (48,00 euro) (70 euro) (86,50 euro)
Eves 37.000 HUF 106.000 HUF 158.000 HUF 190.000 HUF
(142 eurd) (408 eurd) (608 eurd) (730 eurd)

Megjegyzés: Az 1 napos matricat a D4 kategoriaban 2005. januar 1-jén vezették be az EU Bizottsag
figyelmeztetését kovetéen, amely Magyarorszagot felszélitotta az euromatrica iranyelv (1999/62)
rendelkezéseinek betartasara

Forras: A http://www.aka.hu/angol/html/2 Prices/prices.htm felhasznalasaval

A matricakbdl szarmazd bevételeket az autdpalya-halézat karbantartasara és épitésére
hasznaljak fel. Ezek — az 2005-ben dsszesen 22.000 millié Ft-ot (85 millié eurot) kitevd —
bevételek azonban nem elegendéek az Allami Autépalya Kezel6 Zrt. kezelésében lévé
autopalya-halézat mikodeési, karbantartasi és kezelési koltségeinek fedezésére. Ugyanakkor
maganak a matrica-rendszernek a mikddtetési koltségei viszonylag alacsonyak: a befolyd
Osszes bruttoé bevétel mintegy 5-7%-anak felelnek meg.

b) Tervek

2003-ban, az érdekelt minisztériumok, egyetemek és a KTl kutatointézet szakértéinek
részvételével Iétrehoztak egy tanacsado bizottsagot, amelynek feladata, hogy az Eurdépai
Unio iranyelveivel 6sszhangban megfogalmazza a hosszu tavu autépalyadij stratégiat,
valamint tdmogassa az Allami Autépalya Kezelé Zrt. tevékenységét. A bizottsag 2005-ig
dolgozott ezen a témakoérén. Az Allami Autdpalya Kezeld Zrt. olyan kutatasi és fejlesztési
tevékenységeket kezdeményezett és finanszirozott, amelyek célja, hogy a bizottsag
ajanlasai nyoman kidolgozzak a jovére vonatkozo stratégiat.

A 3,5 tonnanal nagyobb tdmegi nehéz tehergépjarmiivekre vonatkozo elektronikus
autépalyadij-beszedési rendszer magyarorszagi autépalyakon (és esetleg egyes
parhuzamos féutakon) torténd telepitésének elékészitéi munkalatai a tervek szerint 2007-
2008-ben kezdédnek meg. A dij tavolsag alapu lesz.

2006 aprilisaban versenypalyazati felhivast irtak ki'® egy elektronikus autdpalyadij-beszedési
rendszer telepitésére és 6t éven at tarté mikddtetésére a teljes autdpalya-haldzaton és

'8 2006. majusi atlagos atvaltasi arfolyam alapjan (1 EUR = 260 HUF), az euré szamadatok kerekitésével
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gyorsforgalmi uthalézaton. A rendszer a tervek szerint 2007 januarjaban lesz mikddésre
kész. Az autopalyadij-beszedés modszerét a potencialis ajanlattevének kell meghataroznia,
és arra vonatkozoéan neki kell ajanlatot adnia. Az igényelt elektronikus autépalyadij-

beszedési szolgaltatasok becsult 6sszege 3000-4000 millio Ft (12-15 millio euro).

A javasolt autépalyadij-tételeket olyan szamitasokkal hataroztak meg, amelyek a Svajcban,
Ausztriaban és Németorszagban korabban szerzett tapasztalatokon alapulnak. A javasolt
autépalyadij szinteket, valamint az 6sszehasonlité adatokat az alabbiakban foglaljuk 6ssze

(Iasd tablazat).

Magyarorszagi autopalyadij-tételek jarmiikategoriak szerint (javasolt), 6sszehasonlit6 adatokkal
(eurdcent/jarmii-km?®; zarojelben, ebben a tablazatban, a D2-hdz viszonyitott autopalyadij-tétel)

D1: <35t D2:3,5-7,5t D3:7,5-12t D4:> 12t
Koltség alapu 1,8 2,3(1,0) 3,5(1,5) 9,4 (4,1)
T6kével egyiitt 2,8 4,0 (1,0) 6,2 (1,55) 15,6 (3,9)
Tarsadalmilag 4.5 9,0 (1,0) 13,6 (1,5) 19,0 (2,1)
elfogadhaté
Eurdpai atlagos 6,4 12,8 (1,0) 19,2 (1,5) 26,9 (2,1)
Optimalis 8,3 11,6 (1,0) 16,6 (1,43) 20,1 (1,73)
Maximalis 11,3 15,8 (1,0) 22,6 (1,43) 35,1 (2,22)
Ausztria - 13,0 (1,0) 18,2 (1,4) 27,3 (2,1)
Németorszag - - -- 12,4
Svéjc 31,0

Forras: BauConsult-Trafficon Jelentés, 2005. december

Az Utgazdalkodasi és Koordinacids Igazgatésag?' felelés az autdpalyadij-politikaért és az
elektronikus autdpalyadij-beszedés megvaldsitasanak elékészitéséért.

c) Lehetdségek

Egyel6re kevés konkrét informacié all rendelkezésre a Magyarorszagon kialakitando
rendszerrdl. Ugy tlinik azonban, hogy a tavolsag alapu rendszer a kezdetektél kiterjed majd
a 3,5 tonnanal nehezebb jarmivekre. A dijtételek differencialasa a jarmivek sulya alapjan
torténne. Az eldregedett jarmiallomannyal rendelkez orszagokban — igy Magyarorszagon is
— kllénosen fontos a szennyez&anyag-kibocsatasi osztalyok szerinti differencialas, mert ez
Osztonzést jelent a tisztabb jarmiivek vasarlasara.

A szabalyoz6 dijak bevezetésének lehetésége a kdrnyezeti problémaktol vagy forgalmi
torlédasoktdl sujtott terlileteken fontos eszkdz lehet egyes magyarorszagi varosok vagy

régiok szamara.

19 2006. aprilis 11-én kdzzétett Ajanlattételi Felhivas; HU-Budapest: autdpalyadij-beszedési szolgaltatasok;
2006/S 70-073578. Mddositotta a kdvetkezd Ajanlattételi Felhivas: HU-Budapest: autopalyadij-beszedési
szolgaltatasok; 2006/S 84-089215.

2 2006. majusi atlagos atvaltasi arfolyam alapjan (1 EUR = 260 HUF)

21 Utgazdalkodasi és Koordinacios Igazgatdsag — UKIG, lasd: http:/ukig.kozut.hu/
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LENGYELORSZAG
a) Jelenlegi helyzet

Orszagos utak kbzlekedési dijai

Lengyelorszagban a 3,5 tonnanal nehezebb jarmUivek GUzemeltetbinek terhelési kartyat kell
vasarolniuk. Az orszagos utak gépjarmuvek altal torténd hasznalatanak dijait a (hazai és
kalféldi) Gzemelteték viselik. Ez a 3,5 tonnat meghaladé 6ssztémegl tehergépjarmivekre és
a 3,5 tonnanal nehezebb, tébb mint kilenc személy szallitasara kialakitott személyszallitd
jarmivekre vonatkozik. (A terhelési kartyaval rendelkezé jarmivek azutan mentesiinek az
autopalyadijak megdfizetése aldl.)

A kartyak id8 alapuak, és napi, heti, havi, féléves és éves érvényességgel kaphatoak. A
dijtétel a jarmi tipusa, az orszagos utakon térténé kdzlekedés idétartama, a megengedett
Ossztomeg (3,5 — 12t/ >12 t), a tengelyek szama (2, 3, 4 vagy tobb) és a szennyezbanyag-
kibocsatasi osztaly (EURO 0/ EURO ) szerint valtozik. Példaul egy 12 tonnanal nehezebb, 4
vagy tobb tengelyes jarmii esetében az éves kartya ara 1900 PLN (482 eurd)? ha a jarmiui
motorja EURO | osztalyu, illetve 2200 PLN (558 eurd), ha a motor EURO 0 osztalyd.?®

A jogi alapot a Kozuti kozlekedésrél szélo 2001. szeptember 6-i torvény (Dz.U. 125., 1371.
szakasz), valamint az Orszagos utakat hasznaloé fuvarozokra kivetendé dijakrol szolé 2001.
december 14-i infrastruktura miniszteri rendelet (Dz.U. 150., 1684. szakasz) jelentik. Az

utdijakat a koncesszidjogosultak szedik be, akik a nemzeti Utalap részére utaljak at ezeket.

Autopélyadijak

Egyes lengyelorszagi autdpalya-szakaszokon (A1, A2, A4/A18) — amelyek hossza jelenleg
csaknem 2000 km — az autdpalyadijakat valamennyi gépjarmire kivetik, kivéve azokat a 3,5
tonnanal nehezebb jarmiiveket, amelyek (a korabban emlitettek szerint) orszagos utakra
érvényes kozlekedési dijakat kotelesek fizetni. Az autépalyadij-rendszert 2000 aprilisaban
vezették be. A kiillénb6zd Gzemeltetdk eltéré rendszereket alkalmaznak és eltérd dijakat
szamitanak az egyes autopalyakon. Azonban rendszerint 6t jarmikategoriat kilonbdztetnek
meg a tengelyek szama és a jarm( sulya alapjan. A gyakori hasznalok nagytétel(
engedményeket kaphatnak.

b) Tervek

A jelenlegi jogszabalyok szerint (Dijfizetd autopalyakrdl sz6lé 1994. oktéber 27-i térvény;
Orszagos kozuti beruhazasok elbkészitésérél és megvaldsitasarol sz6lo 2003. aprilis 10-i
torvény, valamint 2003. november 14-i és 2004. julius 2-i médositasaik) valamennyi
lengyelorszagi autopalyanak dijfizeté autépalyanak kell lennie. Ebbél kdvetkezéen
autopalyadijakat vezetnek be minden autépalyan, amint azok elkésziinek.

Egy torvénytervezet, amelyet a parlamentnek még jéva kell hagynia, felvazolja a jovébeni
atalakitasok terveit. Az autdpalyadijakat ki kell terjeszteni valamennyi orszagos utra,
beleértve minden autdpalyat, gyorsforgalmi utat és szabvanyos kétsavos utat, amelyek
O0sszesen mintegy 16.000 km hosszusaguak. A javaslat tovabbra is id alapu dijakat emlit

22 2006. majus 15-i atvaltasi arfolyam: 1 EUR = 3,9348 PLN
3 Forras: Orszagos Utak és Autopalyak Féigazgatosaga: http://tinyurl.com/z3rzv
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(heti, havi, éves és napi dijak), a dijtételek differencidlasa pedig a jarmivek tipusa, sulya (>
3,51, >12t) és szennyezbanyag-kibocsatasi osztalya (EURO 0/ EURO I/ EURO Il és
magasabb) térténne. A javasolt rendszer akar 50%-kal is tdbb bevételt hozhatna a nemzeti
Utalap szamara.

Jelenleg nem allnak rendelkezésre informaciok a dijak javasolt szintjeirdl.

A térvénytervezet szerint a rendszernek — a parlamenti jévahagyastél fliggéen — 2006.
oktober 21-én kellene életbe 1épnie.

c) Lehetdségek

A javasolt rendszer — a parlamenti vitat kdvetden kialakul6é végsé formajatol fliggéen — sok
vonatkozasban megkozeliteni latszik a médositott iranyelv altal biztositott Iehetéségeket.
Azonban a javaslat tovabbra is id8 alapu dijakat kérvonalaz, mikbézben inkabb a tavolsag
alapu dijakat kellene elényben részesiteni.

Az EURO Il és EURO IV szennyez6anyag-kibocsatasi osztalyokat is be kellene épiteni a
dijak differencialasi rendszerébe, hogy 0sztdnzést biztositsanak a tisztabb jarmivek
hasznalatahoz.

A szabalyozé dijak szennyezett vagy forgalmi torlédastél sujtott terlileteken térténé
kivetésének lehet6ségeit Lengyelorszag is kihasznalhatna. Az érzékeny hegyvidéki
terlleteken felarakat lehetne alkalmazni.

SZLOVAKIA
a) Jelenlegi helyzet

Szlovakiaban az 1990-es évek vége 6ta van érvényben matrica-rendszer mintegy 320 km
hosszusagu féuton és 70 km hosszusagu gyorsforgalmi uton. A rendszer valamennyi
jarmikategériara alkalmazandé. Ezen kivil a 3,5 tonnanal nehezebb jarmliveknek matricat
kell vasarolniuk az dsszesen 500 km hosszusagu ,elsérend(i” utakra is. A matricak idé
alapuak (éves, havi, 8 napos valamennyi jarm{ szamara, plusz napi matricak a 3,5 tonnanal
nehezebb jarmivek szamara). Az arak a jarmivek sulya szerint valtoznak. A matricaarakat
nem olyan modon hataroztak meg, hogy azok tikrozzék a karbantartas, az utépités vagy a
karok koltségeit. A dijakat az alabbi tablazat foglalja 6ssze.

Szlovakiai matricadijak jarmiikategoriak szerint, 2005

< 3,5 tonna < 12 tonna > 12 tonna

1 napos - 200 SKK 300 SKK
(5,30 eurd) (8,00 eurd)

Heti 150 SKK 800 SKK 1400 SKK
(4,00 eurd) (21,20 euro) (37,10 euro)

Havi 300 SKK 2000 SKK 3000 SKK
(8,00 eurd) (53,00 euro) (80,00 eurd)
Eves 1100 SKK 7500 SKK 15.000 SKK
(29,10 euro) (200 eurd) (400 eurd)

Ervényes szelvény nélkilli hasznalat miatti birsag: 2000 SKK (53,00 eurd)

24 2006. majus 15-i atvaltasi arfolyam alapjan (1 EUR = 37,750 SKK), az euré szamadatok kerekitésével
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Forras: Prof. A. Timar: Szlovakia: Tovabbi informaciok IMPRINT-NET tagok részére, Pécsi Tudomanyegyetem /
Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem, 2006. majus

2000 és 2005 kozott az 6ntapadd cimkés autdpalya matricakbdl szarmazé bevételek
kordlbelll megharomszorozddtak a jelentés forgalomnévekedés és az emelkedé matricaarak
kovetkeztében. 2004-ben Szlovakia autopalya-tgyi hivatalanak jovedelmei az el6z6 évhez
képest 75%-kal, 1120 millié SKK-ra (30,2 millié eurdra) néttek, és 2005-ben — tovabbi 46%-
os emelkedés utan — elérték az 1600 millio SKK-t. 2006-ban a Nemzeti Autépalya-tarsasag
valamivel lassabb bevétel-ndvekedésre szamit, és a befolyé 6sszegeket 1700 millié SKK-ra
becsdli.

b) Tervek

Az id6 alapu matrica-rendszer megmarad valamennyi 3,5 tonnanal kénnyebb jarmi
esetében, és alkalmazasat 340 km hosszusagu féatra, valamint 80 km hosszusagu
gyorsforgalmi utra terjesztik ki. Azonban azt kdvetéen, hogy az elektronikus dijbeszedésre
vonatkozdan egy sor megvaldsithatdsagi tanulmanyt készitettek Szlovakiaban, a 3,5
tonnanal nehezebb jarmiivekre bevezetik a ,fizetés a hasznalatkor” dijat .%°

A szlovak kormany 2006. februar 22-én elfogadott egy torvénytervezetet az egyes utakon
torténé elektronikus dijbeszedésrél. Szlovakia 2007 végén tavolsag alapu dijakat fog
bevezetni — az ausztriai Maut modell alapjan — a nehéz gépjarmivekre. A 3,5 tonnanal
nehezebb jarmlivek esetében elektronikus dijpeszedést alkalmaznak a féutakon és
gyorsforgalmi utakon. Ezt késébb kiterjesztik az el8bbi utvonalakkal parhuzamosan futé
fékdzlekedési utakra is. A dijak vonatkoznak az uj autépalya-szakaszokra és az elsérendi
uthaldzat Uj szakaszaira is, amint azok megéplulnek.

A kilométerenkénti arat a jarmiivek sulya, a tengelyek szama és a szennyez6anyag-
kibocsatasi osztaly szerint differencialjak, ugyanakkor rendelkeznek a nemzetgazdasagi
mutatokhoz térténd igazitasrol is (amelyet az EU kozlekedési minisztereinek jova kell
hagyniuk). A rendszer tervei eredetileg 12 SKK/km atlagos becsllt dijjal szamoltak a 12
tonnanal nehezebb jarmivek esetében. Amikor a rendszert bevezetik, az ar 4-6 SKK
(korulbelll 0,11 — 0,16 eurd) lesz kilométerenként az autdépalyakon és a gyorsforgalmi
utakon, illetve 2 SKK (0,05 eurd) kilométerenként a parhuzamos fékdzlekedési utakon.

A szlovak rendszer el8sz6r az Ausztridban alkalmazotthoz hasonlé mikrohullamu
technolégiat hasznal majd, a tervek szerint azonban 2008-2012 utan miholdas (GPS)
technoldgiara fogjak modositani. A 3,5 tonnanal kénnyebb jarmlvekre, kdztlk a
személygépkocsikra ezzel a rendszerrel tervezik kivetni a dijakat 2011-tél kezdédéen.?®

Jelenleg nincsenek arra vonatkozo tervek, hogy meghatarozott teriileteken felarakat vagy
szabalyoz6 dijakat alkalmazzanak.

A rendszer bevezetésének kezdeti koltségeit a befolyd bevételek 15%-aban hataroztak meg,
de a szamadatot alabecsUlték, és jelenleg ez tdbb mint 20%. Szlovakiaban a kézeljévében
tervezik az utadok fellilvizsgalatat. A szlovak kormany azt reméli, hogy tébb bevételre tesz

B ISIS S.A.: Megvalésithatésagi tanulmany az elektronikus dijbeszedésrél Szlovakiaban, EGIS Csoport,
Franciaorszag, 2002-2004 EGIS Csoport; ISIS S.A.: A forgalomra és autépalyadij bevételekre vonatkozo
becslések kiterjesztése a kisebb tehergépjarmiivekre, EGIS Csoport, Franciaorszag, 2005; Szlovak Koézlekedési
Kutatéintézet: CONNECT — Tanulmany az elektronikus dijbeszedés megvalésitasanak gazdasagi, miiszaki és
jogszabalyi hatterérél, Kozlekedési Kutatdintézet, Zilina, Szlovakia, 2005-2006. Szlovak Kdzlekedési
Kutatéintézet

% Forras: http://www.ibtta.org/files/PDFs/Kirchmayer Povel.pdf
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szert az Uj rendszerbdl, ami hozzajarulhat az orszag féut-halézatanak bévitéséhez. A dijakat
arra fogjak felhasznalni, hogy visszafizessék a kdzuti PPP rendszerekben az Eurdpai
Befektetési Banktdl, egyéb bankoktdl és maganbefektetéktdl felveendd jovébeni hiteleket.

Az Uj rendszerre kiirt nemzetkdzi versenypalyazat 2006 novemberében indul és 2007
februarjaban zarul le. A kivalasztott szolgaltatonak 2007 marciusaban kell megkezdenie az
épitést, és ez a szolgaltato lesz felelds az Uj rendszer kialakitasaért és kezeléséért. A
prébakat kdvetéen a rendszernek 2007 végére mikodéképesnek kell lennie (ami csuszast
jelent a 2006 kdzepére tervezett bevezetés idépontjahoz képest; a mostani bevezetési
idépontot tovabb késleltethetik a 2006. évi altalanos valasztasok). A szlovakiai rendszer jogi
alapjat a parlament altal jovahagyott Elektronikus dijkivetésrél sz6l6 tdérvény jelenti. A
rendszer felligyel6 hatésagai a Kozlekedési, Postaligyi és Tavkozlési Minisztérium, valamint
a Nemzeti Utligyi Tarsasag. A rendszer és a szolgaltaté kivalasztasanak f6 szempontja a
befektetés pénzigyi hozama lesz, valamint az egyéb eurdpai rendszerekkel valé
egyuttmikddés képessége.

c) Lehetdségek

A modositott irdnyelv alapjan valamennyi uton kivetheték dijak. Szlovakia szamara fontos
lehetbség a felarak alkalmazasa érzékeny hegyvidéki tertleteken, kildondsen a Magas-
Tatraban épulé uj autépalya-szakasz esetében, ahol kezdetben arnyék autépalyadijakat
hasznalnak majd.

A szabalyozo6 dijak szintén alkalmazhat6 eszkdzok lehetnek a varosi terlleteken és egyéb,
szennyezéstol és/vagy forgalmi torlédasoktol sujtott tertileteken.

Ugy tlinik, hogy a bevételeket jelenleg tovabbi utépitésekre iranyoztak eld, de a médositott
iranyelv alapjan azokat egyéb célokra is felhasznalhatjak, amelyek kozo6tt szerepelhetnek a
tomegkozlekedési rendszerek, az alternativ kdzlekedési médok vagy barmely mas, a
nemzeti kormany altal meghatarozott cél.

SZLOVENIA
a) Jelenlegi helyzet

Autopalyadijakat 1973 6ta vetnek ki a szlovéniai autopalyakon. Jelenleg valamennyi
szlovéniai autopalyan — csakugy, mint a Karavanken alagutndl — hasznalati dijat szamitanak
fel minden jarmi esetében. A legtobb autopalya-szakaszon tavolsag alapu dijat kell fizetni,
bar egyes szakaszokon egységes dijszabasu autopalyadijat alkalmaznak.

A szlovéniai autopalyadijak jogi alapja a Nemzetgydilés Infrastrukturalis és Kérnyezetvédelmi
Bizottsaganak 1994. évi iranyelve. Az Egyes utak hasznalataért kivetend6 autopalyadijakrol
sz0l6 rendelet a szlovéniai dijfizetési rendszert 6sszhangba hozta az Eurépai Unio
irdnyelveivel.

Az autopalyadij-fizetési allomasokat a regionalis hatarokon helyezték el, igy azok féként a
nagy tavolsagu tranzitforgalmat érintik. A nyilt rendszer lehetdvé teszi, hogy egy adott régién
belll autopalyadij fizetése nélkil hasznalhassak az autopalyat.

1995 6ta az ABC rendszer néven ismert elektronikus autépalyadij-beszedési rendszert
hasznaljak Szlovénidban a személygépkocsik esetében, ami jelents javulast hozott a
forgalomaramlas terén, és az autdpalyadij-allomasokon toérténd leallasok és ujraindulasok
megszintetésével csdkkentette a szennyezdanyag-kibocsatasokat. Az ABC rendszer
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hasznaldinak szama fokozatosan n8: 2004 januarjaban 170 ezer elektronikus kartya volt
forgalomban, és 2005 januarjara ez a szam mintegy 200 ezerre nétt.?” Az elektronikus
dijbeszedést jelenleg nem alkalmazzak nehéz tehergépjarmiivek esetében.

2005 augusztusa 6ta a Szlovéniai Autdpalya-tarsasag (DARS d.d.) kezeli és tartja karban a
457 km hosszusagu autépalyakat és gyorsforgalmi utakat, valamint ezek tdbb mint 130 km
hosszusagu felhajtéutjait. Az 6sszes Ut mintegy 84%-a dijkdteles Ut; ezek hossza kortlbelll
380 km. Autopalyadijakat 26 autépalyadij allomason szednek, 6sszesen 178 dijfizet6
utsavon (beleértve a Karavanken alagut autépalyadij allomasat is).

A befolyé bevételeket az autdpalya-kezelés és karbantartas finanszirozasara, uj autépalyak
épitésére és a hitelek visszafizetésére forditjak.

Az autdpalyadijak tavolsag alapuak meghatarozott autépalya-szakaszokra. Havi jegyek
vasarolhatok egy elére meghatarozott tavolsagra, amelynek arat egy meghatarozott szakasz
autépalyadijanak 40-szeres 0sszegeként szamitjak ki (elhaladas naponta kétszer az
autopalyadij allomas mellett x 20 munkanap). Az autdsok fizethetnek utanként is, vagy
hasznalhatnak ABC elektronikus kartyat, amely a megtett kilométerek szerint szamitja fel a
dijat. Az ABC kartyak atruhazhatoak a jarm{ivek kozott.

Négy jarmikategoria l1étezik, amelyeket a jarmlivek magassaga és a tengelyek szama
alapjan kilonboztetnek meg.

Szlovéniai autopalyadijak, 2006 (20% AFA-val)®®

Jarmd- . "

kategoria Leiras Dij

1 Két tengely, a jarmi magassaga az elsé tengely f6l6tt legfeljebb 1,3 m 11,2083 SIT (0,05 euro)

2 Két vagy tobb tengely, a jarmi magassaga az els6 tengely fol6tt 1,3 m 1,5 x az 1. kategdria
vagy ennél nagyobb, maximalis megengedett tomege < 3,5 t dija

3 Két vagy tobb tengely, a jarmi magassaga az els6 tengely fol6tt 1,3 m 2,75 x az 1. kategoria
vagy ennél nagyobb, maximalis megengedett tomege > 3,5 t dija

4 Haromnal tobb tengely, a jarmi magassaga az elsé tengely fol6tt 1,3 m 4 x az 1. kategoéria dija
vagy ennél nagyobb, maximalis megengedett tomege > 3,5 t

Forras: http://www.dars.si/index.php?maps=1

b) Tervek

Szlovéniaban a forgalom mintegy évi 7%-0s gyors névekedése meghaladja az elére jelzett
Utemet. A tranzitforgalom névekedése — amely jelenleg az 6sszes forgalom 10-12%-at teszi
ki — kGléndsen nagy gondot jelent.

Az utdij-kivetési rendszer atalakitasanak terveirél vitak folynak Szlovéniaban. A szandék az,
hogy szorosan kévessék a modositott euromatrica iranyelvet, de egyel6re semmilyen tervet
nem Ontottek végleges formaba. Az elektronikus dijbeszedési rendszert miel6bb ki kellene
terjeszteni a nehéz tehergépjarmivekre is, de mindeddig nem szlletett dontés arrdl, hogy
milyen technolodgiat hasznaljanak révid tavon. A cél azonban az, hogy 2008-2012-ig
bevezessék a GPS technologiat. A személygépkocsik esetében az ABC kartyakhoz jelenleg
hasznalt mikrohullamu technolégiat mindenképpen fel kell djitani.

2 Forras: http://www.dars.si/index.php?id=59
2 2006. majus 15-i atvaltasi arfolyam: 1 EUR = 239,62 SIT




Ar, amit érdemes megfizetni — 64. o.

A médositott iranyelvnek megfeleléen az Uj rendszernek csaknem biztosan a kezdetektél
egyik eleme lesz a dijtételek differencialasa a jarmivek kérnyezetvédelmi jellemzéi szerint.

Végs6 soron tavolsag alapu autépalyadijakat lehetne alkalmazni valamennyi jarmire és
valamennyi uton — ez azonban igen hosszu tavu elképzelés, és jelenleg nincsenek arra
vonatkoz6 tervek, hogy a dijkivetési rendszert a teljes Uthalézatra kiterjesszék. Szabalyozé
dijak vagy felarak kivetését sem tervezik.

c) Lehetdségek

Szlovénia szamara fontos eszkdz lehet a felarak alkalmazasa hegyvidéki tertileteken az
orszag Alpokbeli régidiban. Szabalyozé dijak szintén kivethet6k lennének a varosi
Ovezetekben és a szennyezeéstdl sujtott tertleteken.

A bevételeket felhasznalhatnak nem kozuti vagy nem kozlekedési célokra is, tdbbek kozott
tomegkdzlekedési rendszerek vagy alternativ kdzlekedési médok érdekében, vagy pedig
barmely mas, a nemzeti kormany altal meghatarozott célra.



